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Introduction

L. These Guidance Notes on the Model Rules are issued by the Working Party on Rail
Transport and updated by the Revisions Committee established pursuant to article 8 of the
Model Rules on Permanent Identification of Railway Rolling Stock. They are intended to
assist participants, courts and administrative entities in understanding the intention behind
the drafting of the Model Rules and with their interpretation. They do not form part of the
Model Rules and are not binding on a participant.

Guidance
Article 3
Item of railway rolling stock

2. By an “item” the Revisions Committee expects this to be either an autonomous unit capable
of operating separately or part of a train set with this concept mirroring industry practice as
much as possible. So, an articulated coach or carriage with a single immatriculation or
running number would be considered as one item. A tram with several articulations (but not
a separate carriage) would be considered as one item. A train set or rake would usually be a
collection of items. This would be the case even where carriages could not easily operate on
their own because of shared bogies (such as with TGV train sets) where the operator has

separately numbered the coaches.
The images shown in exhibit 1 attached are examples of combination of items. The images

shown in exhibit 2 are examples of one item of railway rolling stock

Article 8.3
Amendments to the Model Rules

3. It is intended that the industry will usually be given good notice of any change to the Model
Rules. However, there may be a force majeure or other circumstance that will necessitate a
shorter notice period, so that the Working Party on Rail Transport can act expeditiously if

the circumstances require.

Appendix 1 — Material

4. It is expected that the plate will be aluminium or other rust-free metal but this is not

mandatory. A very strong and resilient plastic would also be an option.
Appendix 1 — Colour

5. The expectation is that the plate (the URVIS marker) will be a silver background with black
raised writing, but some operators may wish to use different combinations because of the
colour scheme of the rolling stock concerned. This is considered to be in accordance with the

Model Rules as long as it is the information on the plate is clear (with a strong contrast).

Appendix 2 — Examples of Items of Railway Rolling Stock

6. Railway equipment can have different descriptions in different parts of the world. Set out
below are more detailed examples of definitions of certain types of Railway Rolling Stock
and the annex to this document contains images to show which type of rolling stock is
intended by the descriptions contained in appendix 2 of the Model Rules.
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“Light rail” means an urban and/or suburban rail transport system with a crashworthiness of
C-IIT or C-1V (in accordance with EN 15227:2011) and a maximum strength of vehicle of
800 kN (longitudinal compressive force in coupling area); light rail systems may have their
own right of way or share it with road traffic and usually do not exchange vehicles with long-
distance passenger or freight traffic.

“Tram-train” means a vehicle designed for combined use on both a light-rail infrastructure
and a heavy-rail infrastructure.

“Separate rail bogies connected to compatible road vehicles” are to be considered as an item
of Railway Rolling Stock.
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Introduction

Les présentes instructions relatives aux Régles types pour I’identification permanente du
matériel roulant ferroviaire sont publiées par le Groupe de travail des transports par chemin
de fer et mises a jour par le Comité de révision établi conformément a ’article 8 des Régles
types. Elles sont destinées a aider les participants, les tribunaux et les entités administratives
a mieux comprendre I’intention qui a présidé a I’élaboration des Reégles types et a les
interpréter. Elles ne font pas partie intégrante des Regles types et ne sont pas contraignantes
pour les participants.

Instructions

Article 3
Elément de matériel roulant ferroviaire

Par « élément », le Comité de révision entend soit un élément de matériel roulant autonome
pouvant fonctionner séparément, soit une partie d’une rame, cette notion tenant compte autant
que possible des pratiques en vigueur dans ce secteur. Ainsi, une voiture ou un wagon faisant
partie d’un véhicule articulé et ayant un numéro unique d’immatriculation ou de circulation
sera considéré comme un élément. Un tramway comportant plusieurs articulations (mais pas
de voiture séparée) sera aussi considéré comme un élément. Un train ou une rame est
généralement composé(e) de plusieurs éléments. C’est également le cas lorsque les voitures
ne peuvent pas circuler indépendamment car elles sont reliées & un bogie commun (comme
dans le cas des trains TGV) mais que ’exploitant a attribué un numéro distinct a chaque
voiture.

Des exemples de combinaisons d’éléments sont illustrés a la figure 1 ci-jointe. Des
exemples d’éléments de matériel roulant ferroviaire sont présentés a la figure 2.

Article 8.3
Modifications apportées aux Regles types

Les représentants du secteur doivent généralement étre informés bien a I’avance de toute
modification apportée aux Régles types. Toutefois, en cas de force majeure ou d’autres
circonstances, le délai requis pour communiquer cette information peut étre plus court, afin
que le Groupe de travail des transports par chemin de fer puisse agir rapidement si les
circonstances I’exigent.

Appendice 1 — Matériau

Il est prévu que le matériau utilisé pour la plaque soit de I’aluminium ou un autre métal
inoxydable, mais cela n’est pas obligatoire. Un plastique trés solide et résistant peut
également étre utilisé.

Appendice 1 — Couleur

La plaque (portant la marque URVIS) doit en principe étre de couleur argentée et les lettres
doivent étre noires et en relief, mais certains exploitants peuvent utiliser des combinaisons
différentes en raison de la couleur du matériel roulant concerné. Cette option est jugée
conforme aux Régles types a condition que les informations figurant sur la plaque soient
lisibles (fort contraste).
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Appendice 2 — Exemples d’éléments de matériel roulant ferroviaire

Les descriptions du matériel ferroviaire peuvent varier selon les régions du monde. On
trouvera ci-dessous des exemples de définitions plus détaillées de certains types de matériel
roulant ferroviaire. Des illustrations des types de matériel roulant visés par les descriptions
de I’appendice 2 sont présentées dans 1’annexe u présent document.

« Métro léger » désigne un moyen de transport ferroviaire urbain ou suburbain présentant un
comportement au choc de niveau C-III ou C-IV (conformément a la norme EN 15227:2011)
et une résistance maximale du véhicule de 800 kN (force de compression longitudinale au
niveau du dispositif d’attelage) ; les systemes de métro léger peuvent fonctionner sur une
voie séparée ou partager une voie de la circulation routiére, et ils ne sont généralement pas
utilisés pour le transport de passagers ou de marchandises sur de longues distances.

« Tram-train » désigne un véhicule congu pour une utilisation combinée sur des
infrastructures ferroviaires 1égeres et lourdes.

Les « bogies séparés relié¢s a des véhicules routiers compatibles » doivent étre considérés
comme un élément de matériel roulant ferroviaire.
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24 despans 2023 rona

BBenenue

Hacrosimune MHCTpyKIu 1o npumeneHnio MoJenbpHbIX npaBui u3gansl Paboueit rpymmoi
IO JKEJIE3HOJOPOKHOMY TpaHCIOpTY M OOHOBieHsl Komurerom 1o nepecMorpy,
YUPEKAECHHBIM B COOTBETCTBMM CO cTaTbed 8 MoJenbHBIX MNpaBUl IO IMOCTOSHHOM
nAeHTH(HUKAINKN KEJIEe3HOOPOXKHOTO TIOJIBM)KHOTO cocraBa. OHHM IpHU3BaHBl IIOMOYb
y4acTHHKaM, CyJaM U aJIMUHUCTPAaTHUBHBIM OpraHaM B IOHUMaHUU HAMEPEHUH, JIeKaIIUX B
OCHOBE pa3paboTKH MoJIeTbHBIX MPABHIL, @ TAKXKE B UX TOJIKOBaHUH. HCTPYKIINH HE BXOAST
B cOCTaB MOJIeNTbHBIX MPABUII U HE SBISIFOTCS 00513aTEIbHBIMU JUIsl YYaCTHUKOB.

PykxoBoacrso

CraTbs 3: ExuHuna sej1e3H010P0KHOT0 NMOJABHKHOIO COCTABA

KoMureT 1o mepecMoTpy moJiaraer, 4To «EAMHHIIa» MIPEACTaBISAeT COO0M JIMO0 aBTOHOMHYIO
SIMHUILY, CIIOCOOHYI0 (DYHKIIMOHHPOBATH 000COOJICHHO, MO0 YacTh KEJIE3HOJOPOKHOTO
COCTaBa; PH 3TOM JJAaHHOE MOHATHE B MAKCUMAJIBHO BO3MOKHOH CTETIEHH JOHKHO OTPaXKaTh
OTpacieByI0 MpakTuKy. Hampumep, COwIeHEHHBIH BaroH ¢ OJHUM PErHCTPAllHOHHBIM TN
XOJIOBEIM HOMEpOM OyJIIeT paccMaTpUBATHCS Kak OJHA €AWHHUIA. TpamBail ¢ HECKONIBKUMHA
COWICHEHWAMH (HO HE OTIENbHBIA BaroH) OyZeT cunmTaThbes onHOW exmHumen. [loesn wmm
COCTaB, KaK TPaBHJIO, COCTOUT M3 HECKOJLKHX E€IMHUIl. DTO TAKXKE CIPaBEITMBO B TOM
ciIydae, KOTZia OIepaTop MPHCBanBaeT KaXXIOMy BaroHy OTACIBHBIM HOMEp, OJTHAKO Bar OHBI
HE MOTYT IIepEeMeIIaThCsl B OMMHOYKY HM3-32 TOTO, YTO OHH OMHPAIOTCS Ha OOIIYIO TEICKKY
(mampumep, B ciydae moe3nos TGV).

Ha m3o00pakeHusX, MpeAcTaBIeHHBIX B MpHJIaraeMol Moa0OpKe WILTIOCTpanui 1,
MTOKa3aHbl MMPUMEPHl KOMOMHAINH, COCTOSAIINX W3 OTACTBHBIX eanHUIl. Ha n3o0pakeHusIX,
MPECTAaBICHHBIX B TIPWJIAraeéMo MOJOOpKE WLIIOCTpanii 2, MOKa3aHbl IPHMEPHI
OTJENBFHBIX €ITHHUII JKEJIe3HOOPOKHOTO MTOIBIYKHOTO COCTaBA.

Cratbsa 8.3: [lonpaBku Kk MoJeJbHBIM IPaBHJIAM

[Ipennonaraercsi, 4TO MPEACTABUTEIN OTPACIHU, KaK IMPaBHIO, OyayT 3a0llarOBpEeMEHHO
YBEIOMIISITBCS O JIFOOBIX M3MEHEHHIX B MoaenbHbIX mpaBmiax. OJHAKO MOTYT BO3HHUKHYTh
Takue (OPC-Ma)KOPHBIC WM HWHBIC OOCTOSTENBCTBA, B KOTOPBIX Paboueil rpymme mo
KENC3HOJOPOKHOMY  TPaHCIOPTY  JUIA  TPUHSATHS  HE3aMCIUIMTENBHBIX  MeEp
(ecnmu Toro mMOTPEOYIOT OOCTOSATENHCTBA) MOHAMOOUTCS HCIONB30BATh 0OJEe KOPOTKUi
MIEPUO]T YBEIOMIICHUSI.

JdobaBienue 1: MaTepuana

HpeanonaraeTcsi, yTo TaAOIMYKA 6yaeT H3roTaBJIUBATLCA W3 AJIOMHUHUA WK OPYroro
METajula, HE MNOABCPIKCHHOTO KOPPO3HMHU; OAJHAKO OJOTO HNPCANUCAHUC HE MABIACTCA
00s3arenbHEIM. Takike MOXKHO MCIOJIL30BaTh OUEHb HpO‘IHLIﬁ n pe3HCT€HTHLIﬁ IIJIaCTHUK.

JlooaBnenue 1: IBer

[IpenmomaraeTcs, aro Tabmuuaka (Mapkep YPBUC) OyneT nMeTs cepeOpucThiit hoH ¢ YepHOit
TUCHEHO# HA/IIKICHIO; OTHAKO HEKOTOPBIE ONEPATOPhI, BO3MOXHO, T0KENIAIOT UCTIOIb30BATh
Jpyrue KOMOHMHAIMH I[BETOB, OOYCIOBJICHHbIC LBETOBOH I'aMMOI COOTBETCTBYIOILETO
MOJBIKHOTO cocTaBa. Cuutaercs, 4T0 MOJENbHBIM MpaBUIaM COOTBETCTBYIOT CIy4aw,
Kor1a nHGOpMaIys Ha TaOIMYKEe OTOOPAKAETCS YETKO (C CHIIBHBIM KOHTPACTOM).
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[lobaBiienue 2: [Ipumepnl eIMHUIL KeJT3HOAOPOKHOTO MOABHKHOTO
CcOCTaBa

B Ppa3JIMYHbIX YacCTdX MHpa OIHUCAHUA KEJIC3HOAOPOKHOI'O 060pyﬂ0BaHI/I${ MOTyT
pa3anvaThbCs. Huxe OPUBCACHBI Ooiee HOZ[pO6HLIe MMpUMEPLbL OHpe,HeJ'IeHI/Iﬁ HECKOTOPBIX
TUIIOB JKCJICBHOJAOPOKHOTO IMOABUKHOTO COCTaBa, a Ha I/I306pa)KGHI/IHX B no,u6op1<e
I/IJ'IJ'HOCTpaIII/Iﬁ 3 OpeACTaBJICHbI THUIIBI MNOABUXHOI'O COCTaBa, KOTOPBIM COOTBETCTBYIOT
OIIMCaHUWA U3 Z[O6aBHeHI/I$I 2.

«CHCTeMBl JIETKOTO JKEJIE3HOJIOPO’KHOTO TPAHCIOPTa» O3HAYAIOT TOPOJACKUE H/WIN
IPUTOPOHBIE KEIE3HOAOPOXKHBIE TPAHCIOPTHBIE CHCTEMBI, TPAHCHOPTHBIE CPEACTBA
KOTOPBIX XapaKTEepHU3YIOTCS KJIaccoM YycToiumBocTU K crojkHOBeHusM C-III mwmm C-IV
(B cootBerctBum ¢ EN 15227:2011) u makcumanbHoit npounocteio 800 kH (mpomonbHas
CWJIa CXKaTHs B palioHE CIENHOro yCTpPOMCTBA). [l JErkux »Kele3HOAOPOXKHBIX CHCTEM
MOXeET OBITh NMPEAYCMOTPEHa OT/ENbHAs I0JI0Ca JBMXKEHUS, WM XK€ OHH MOTYT JEJIUTh
MOJIOCY JIBIDKCHHSI C aBTOMOOWJIBHBIM TpPaHCIIOPTOM, a TPAHCIOPTHBIE CpPEJCTBa,
IIpeJHa3HAYCHHBIE AJIS JIETKUX XKEJIe3HOJOPOKHBIX CUCTEM, KaK IPaBUIIO, HE UCTIONIB3YIOTCS
JUIS TIACCAXKMPCKHX WJIN TPY30BBIX IIEPEBO30K HA OOJIBIINE PACCTOSHHUS.

«TpaMBaﬁ—noe:;z[» 03Ha4YacT TPAHCHOPTHOC CPCACTBO, NMPECAHA3ZHAUYCHHOC IJIA CMEIIaHHOM
SKCIUTyaTallui ¢ UCTIOJIb30BAHUEM I/IH(i)paCprKTypI)I KaK J1d JICTKHUX, TaK U JJI TAXKCIIbIX
JKCJIC3HOAOPOKHBIX TPAHCIIOPTHBIX CUCTEM.

((OT,HGJ'H)HLIC JKCJIC3HOAOPOIKHBIC TCIICKKH, COCAMHCHHBIC C COBMECTUMBIMU JOPOKHBIMU
TPAaHCIIOPTHBIMHA CpeacTBamMm», JOJIKHBI paccMaTpuBaTHCA Kak CIAVHUIIBI
JKCJIC3HOAOPOIKHOTO IMOJABHUKHOI'O COCTAaBA.
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Annex
Annexe
IMpuioxenue

Figure 1 — Pucynok 1

Examples of Combinations of Items of Railway Rolling Stock

Exemples de combinaisons d’éléments de matériel roulant ferroviaire
Ipumepbl KOMOMHALMI eIMHUIL HKeJT€3HOAOPOKHOI0 MOJIBHKHOIO COCTABA

o~ P
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Figure 2 — PucyHnok 2

Examples of One Item of Rolling Stock

Exemple d’élément de matériel roulant ferroviaire
Ipumeps! 0TAEIBHBIX €IMHUI] MOABHKHOTO COCTaBA

Figure 3 — Pucynok 3

Examples of the Types of Railway Rolling Stock included in Appendix 2
Exemples de types de matériel roulant ferroviaire visés a I’appendice 2
I[Ipumepsl THNOB KeJI€3HOIOPOKHOT0 MOABHKHOTO COCTAaBa, BKIIOYEHHBIX B
aodaBJieHHe 2

Locomotive
JlokomoTHB

C ARGZO

RAIL FREIGHT
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Figure 4 — Pucynok 4
Shunter

Locomotive de manceuvre
MaHeBpOBBIii 10KOMOTHB
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Figure 5 — PucyHok 5
Passenger Car
Voiture voyageurs
IMaccaxupckuii Baron

Figure 6 — PucyHok 6
Control Car
Voiture-pilote
TI'osi0BHO¥ Barox
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Figure 7 — Pucynox 7
Motor car

Voiture motrice
MoTopHblii BAaTOH
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Figure 8 — PucyHnok 8

Car carriers

Wagons porte-autos
Baronbl-aBTOMOOMIE€BO3bI

Figure 9 — PucyHnok 9

Light Rail

Métro léger

Jlerkmii kej1e3HOJOPOKHBII TPAHCIIOPT
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Figure 10 — Pucynox 10
Metro, etc.

Métro

Metpo u T. 1.

Figure 11 — Pucynok 11
Trams

Tramways

TpamBan
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Figure 12 — Pucynox 12
(Horse-drawn) Tram
Tramway (hippomobile)
TpamBaii (Ha KOHHOI TsATE)
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Figure 13 — Pucynok 13

Tram-trains — to follow

Tram-train — a venir

TpamBan-noe3a — OyaAyT 100aBJIeHbI 03/IHee

Cable cars
Téléphérique
Ka0unsl kaHaTHoOIi 1oporu
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Figure 14 — Pucynox 14
Freight wagons

Wagons de marchandises
I'py3oBbie BaroHbl

Figure 15 — Pucynok 15

Special vehicles, etc.

Véhicules spéciaux

CrenuajbHble TPAHCHOPTHBIE CPEACTBA U T. 1.
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Figure 16 — Pucynox 16
Heritage, etc.

Matériel roulant historique
PerpococraBnl 1 T. 1.

Figure 17 — Pucynok 17

Road Rail Vehicles

Véhicule rail-route

ABTOMOGHIILHO-KeJIE3HOJ0POKHbIE TPAHCIIOPTHBIE CPEACTBA
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Figure 18 — Pucynox 18
Shuttles at airports
Navettes d’aéroport
IIaTTasl B a3ponoprax
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Figure 19 — Pucynox 19

Hyperloop pods

Nacelles de train hyperloop

KancyJnl n1 1BUKeHUS] B BAKYYMHOM cHcTeMe
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Figure 20 — Pucynox 20

Monorail vehicles

Véhicules monorail

MoHopebCcoBbIe TPAHCIIOPTHBIE CPECTBA

Figure 21 — Pucynok 21

Maglev vehicles

Véhicules a sustentation magnétique
TpaHcnOPTHBIE CPECTBA HA MATHUTHOM MOAYyLIKe




The Model Rules on the Permanent Identification of Railway Rolling
Stock facilitate the financing and acquisition of railway rolling stock
leasing to a reduced cost for those wishing to invest in the railways.
The Model Rules lay down the methods and responsibilities for the
affixing of the URVIS identifier to an item of railway rolling stock.
These Guidance Notes provide non-binding guidance on the way
parties may choose to implement the provisions in the Model Rules.

Les Régles types pour l'identification permanente du matériel
roulant ferroviaire facilitent le financement et I'acquisition de
matériel roulant ferroviaire en location a un cout réduit pour ceux
qui souhaitent investir dans les chemins de fer. Les Regles types
fixent les modalités et les responsabilités pour I'apposition de
l'identifiant URVIS sur un élément de matériel roulant ferroviaire.
Ces instructions fournissent des orientations non contraignantes sur
la maniére dont les parties peuvent choisir de mettre en ceuvre les
dispositions des regles types.
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MopenbHble npaBuna obneryatoT GprUHaAHCUPOBaHME 1
npuobpeTeHmne Xene3HOJOoPOXKHOro NOABMMXKHOIO COCTaBa, YTo
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