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Resumen ejecutivo

Este estudio del Grupo de Trabajo Ferroviario Para exponer este argumento de la manera mas eficaz, el presente
examina como el Protocolo de Luxemburgo al estudio solo analiza en detalle aquellos ODS en los que el impacto del
Protocolo Ferroviario de Luxemburgo serd mas directo: pobreza,
Convenio de Ciudad del Cabo de 2001 hambre, salud y seguridad, trabajo y crecimiento econémico, accion
L. i . por el clima, educacién, industria, innovacién e infraestructura,
sobre garantlas internacionales sobre bienes de ciudades y comunidades sostenibles, instituciones sélidas y alianzas.

equipo movil (el Protocolo Ferroviario de Tal y como se describe en Movilizar el transporte sostenible para el

Luxemburgo), una vez adoptado, desempeﬁara’ un desarrollo, el informe de 2016 del Grupo Asesor de Alto Nivel sobre

. ., L Transporte Sostenible del Secretario General de las Naciones Unidas, las
pa pel importante en la promocion del crecimiento alianzas entre actores estatales y no estatales, y la promocién de fuentes
de financiacién diversificadas y de la inversion del sector privado, son
fundamentales para ampliar

mundial, en consonancia con los Objetivos de el transporte sostenible. Esto es precisamente lo que facilitard el
Protocolo Ferroviario de Luxemburgo.

sostenible y la lucha contra el cambio climatico

Desarrollo Sostenible (ODS) de las Naciones

Unidas.
Nuestros argumentos principales son:
> Las redes de transporte ferroviario no solo protegen el medio
ambiente, sino que también estimulan el desarrollo.
> La comunidad internacional ha > Al permitir y fomentar una financiacion mucho mayor del
. ) sector privado para el material rodante ferroviario, el
reconocido que el ferrocarril Protocolo Ferroviario de Luxemburgo contribuira al
es la columna vertebral del transporte crecimiento de un sector ferroviario mucho mas grande y
ibl dindmico
sostenible. dindmico en todos los continentes, lo que serda especialmente
. L significativo en aquellos paises y regiones que actualmente cuentan
> Debido a la falta de recursos publlcos con un servicio ferroviario insuficiente.
suf|C|entes, la rehabilitacion y la > Al apoyar el cambio modal de los medios de transporte con altas
expansion de los ferrocarriles solo emisiones de carbono y gases de efecto invernadero (por ejemplo,
2 ibl | del automdyviles, camiones y aviones) al ferrocarril, el Protocolo
seran posibles con el apoyo de sector Ferroviario de Luxemburgo promoverd la consecucién de todos los
privado, Objetivos de Desarrollo Sostenible interrelacionados.
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La Agenda 2030: los 17 Objetivos de Desarrollo
Sostenible es

En 1992 se celebrd en Rio de Janeiro la primera Conferencia de las
Naciones Unidas sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo, también
conocida como la Cumbre de la Tierra. Fue la culminacién de veinte
anos de esfuerzos por definir la agenda global de sostenibilidad de
las Naciones Unidas.

En 2015, la ONU cristalizé esta mision en 17 objetivos globales
interrelacionados y 169 metas, conocidos como los Objetivos de
Desarrollo Sostenible (ODS).

Estos entraron en vigor el 1 de enero de 2016.

Su objetivo: acabar con la pobreza, proteger el medio ambiente y
promover la prosperidad para todos en 2030, a través de lo que se
conoce como la Agenda 2030."

{Qué es el desarrollo sostenible?

El desarrollo sostenible es aquel que satisface las

necesidades del presente sin
(< comprometer la capacidad de la

satisfacer sus propias necesidad

eraciones futuras para

Informe Brundtland (Informe de la Comisién Mundial sobre el Medio
Ambiente y el Desarrollo: Nuestro futuro comun), 1987

SUSTAINABLE
DEVELOPMENT
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ECONOMIC GROWTH

1 GLIMATE
ACTION

El transporte sostenible impulsa el desarrollo sostenible

"' como el transporte ha sido reconocido desde hace tiempo como

un factor clave para el crecimiento econémico, el transporte
sostenible es ahora reconocido como un motor vital del desarrollo
sostenible, con un papel crucial que desempenar en la lucha contra
el cambio climatico y la mejora de la vida de miles de millones de
personas en todo el mundo ®

{Qué es el transporte sostenible?

La prestacion de servicios e infraestructuras para la
movilidad de personas y mercancias

(< promover el desarrollo econémico y social en
beneficio de las generaciones actuales y futuras - de
una manera segura, asequible, accesible, eficiente y
resiliente, minimizando al mismo tiempo las emisiones de
carbono y otras emisiones y el impacto medioambiental.
Movilizacion del transporte sostenible para el desarrollo, andlisis yb>3

recomendaciones de politicas del Grupo Asesor de Alto Nivel sobre
Transporte Sostenible del Secretario General de las Naciones Unidas, 2016
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El ferrocarril es la columna vertebral del transporte
sostenible

Entre las diversas formas de transporte motorizado en
funcionamiento, el ferrocarril se acepta hoy en dia como la base
del transporte sostenible desde el punto de vista medioambiental,
con una contribucion fundamental a la mitigacién del cambio
climético.®

El ferrocarril ofrece de forma Unica un transporte de personas y
mercancias que es sostenible desde el punto de vista
medioambiental, seguro, eficiente, fiable y asequible. Por lo tanto, la
mejora y la ampliacion de las redes ferroviarias son esenciales para
alcanzar los ODS y reducir el cambio climatico.

Sin embargo, aunque se estd realizando una sélida inversion en el
ferrocarril, con importantes proyectos ferroviarios en construcciony en
fase de planificacion, muchos de ellos como parte de la Iniciativa de la
Franja y la Ruta promovida y apoyada por China, es evidente que
queda un largo camino por recorrer hasta que el mundo disponga del
nivel de infraestructura y equipamiento ferroviario que necesita,
especialmente en los paises en desarrollo.

Esto queda claramente ilustrado al comparar la densidad ferroviaria en
todo el mundo:

Densidad ferroviaria comparativa: km de lineas ferroviarias por cada 1000 km® de superficie total

A
Africa _ 1,53

Asia 4,43

AméricalLatina

Europa

4,99

>
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La brecha e es de inversion

Segun el McKinsey Global Institute, para mantener el ritmo de
crecimiento previsto, el mundo necesita invertir 3,3 billones de ddlares
anuales en infraestructura econémica (transporte, energia, agua y
telecomunicaciones). El ferrocarril representa alrededor del 10 % o 330
000 millones de délares de esta ™,

Sin embargo, con una inversion anual en infraestructura de (solo) 2,5
billones de ddlares, existe un déficit global de 800 000 millones de
ddlares al aio. Extrapolando estas cifras, se obtiene una brecha de
inversion anual para el ferrocarril de 80 000 millones de délares.

Se necesita urgentemente invertir en ferrocarriles

La Union Internacional de Ferrocarriles (UIC) comenta en su analisis
de 2017 sobre los proyectos ferroviarios mundiales’: «Si bien las
inversiones en redes de alta velocidad y metro ya van por buen
camino, parece haber una importante falta de inversion en el
ferrocarril convencional, en particular en el ferrocarril de cercanias. El
déficit de inversion es

especialmente grande en los paises de ingresos bajos y medios con
sociedades en rapida urbanizacion...».

Los gobiernos no pueden asumir solos la carga financiera

Por lo tanto, existe un amplio consenso en que se necesitan
urgentemente nuevas infraestructuras y equipos ferroviarios,
especialmente en los paises en desarrollo. Sin embargo, dado el
aumento de la deuda publica en todo el mundo, también es
evidente que los gobiernos no pueden asumir

Inversion mundial
necesaria en
infraestructura econémica

N ®m total anual ano

3’3 330

mil millones

billones

Inversién ferroviaria
necesaria (10 %) al

carga financiera por si solos. De hecho, un informe de 2019 elaborado
para el Grupo de Trabajo Ferroviario por la consultora de estrategia
global Roland Berger revela la retirada constante, aunque limitada, de
la financiacion estatal en Europa para la adquisicion de nuevo material
rodante. ¢

Si bien las infraestructuras suelen requerir la participacion del Estado,
por el contrario, el material rodante ferroviario, al igual que los
automoviles y los camiones, no tiene por qué ser financiado o
garantizado por el Estado.

Es aqui donde la financiacién del sector privado puede aliviar a los
gobiernos de una importante carga financiera.

Lento progreso de la financiacion privada

La teoria es solida, y el informe Berger indica una tendencia
creciente del sector privado a proporcionar financiaciéon adicional a
la industria ferroviaria. Pero el progreso es demasiado lento. Segun
el informe, mas de tres cuartas partes de la adquisicion de material
rodante europeo

sigue estando financiada o respaldada por el Estado, lo que limita
la inversion necesaria debido a las restricciones presupuestarias y
los limites de endeudamiento de los gobiernos. En otras partes del
mundo, pero fuera de Norteamérica

América, el nivel de participacién estatal es aiin mayor. ;Por qué hay
tan poca financiacién privada?

Inversién A . .
Déficit de inversion anual

ferroviaria .
en ferrocarril
real anual | |

250 80 000 millones de

e doélares
mil millones
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El riesgo frena la inversion privada

La razon principal es que se esta pidiendo al sector privado que asuma
riesgos que son incuantificables o excesivamente onerosos. Como
resultado, sin garantias estatales o comerciales sélidas, los prestamistas
y arrendadores del sector privado se muestran reacios a proporcionar
financiacion, o

el coste resulta prohibitivo, especialmente si los activos que se
financian cruzan las fronteras nacionales.

La solucion a esto es un que permita a los
acreedores:

marco juridico que

> Hacer valer sus derechos y garantias sobre los
activos financiados

> Recuperar estos activos en caso de impago o
insolvencia del deudor, independientemente de la
ubicacién de los activos y de las garantias estatales.

Hay otros dos factores asociados que actualmente frenan la inversién
privada:

> La ausencia de un sistema de identificacion global
Unico para el material rodante ferroviario

> La falta de un registro publico para inscribir las garantias
reales sobre el material rodante ferroviario

S LY

Aqui es donde entra en juego el
Protocolo Ferroviario de Luxemburgo
al Convenio de Ciudad del Cabo, ya
que reduce sustancialmente los riesgos
para los inversores privados.
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El Protocolo Ferroviario de Luxemburgo ofrece una
financiacion del sector privado e e para el material rodante
ferroviario

El Protocolo Ferroviario de Luxemburgo es un nuevo
tratado internacional que entrara en vigor en 2020y
que crea un sistema mundial

marco juridico para proteger la inversién del sector
privado en material rodante ferroviario. Establecera un
registro internacional para inscribir las garantias reales,
accesible en linea las 24 horas del dia, los 7 dias de la
semana, y facilitara al registrador la asignacion de un
identificador Unico para cada vehiculo

de material rodante en todo el mundo en virtud

de un nuevo sistema Unico de identificacion de
vehiculos ferroviarios (URVIS).

Como tal, el Protocolo Ferroviario de Luxemburgo
es un «paquete de soluciones» disefado en
colaboracién con la industria ferroviaria y la
comunidad financiera para una nueva era de
expansion ferroviaria.

S L)

Al eliminar los principales obstdculos a la inversién del sector
privado en una parte clave de la industria ferroviaria, cuando se
adopte, el Protocolo Ferroviario de Luxemburgo atraerd a mds
inversores privados (como bancos, fondos de pensiones,
compaiiias de seguros y fondos de capital privado) al sector del
transporte ferroviario.

La disponibilidad de financiaciéon mds barata, abundante y
accesible para el material rodante ferroviario permitird que las
redes de todo tipo (intraurbanas, urbanas, regionales e
internacionales) se expandan y cumplan su misién de apoyar el
crecimiento econdmico sostenible y proteger el clima en el marco
de los ODS.

Importantes beneficios microeconémicos

Segun Oxera Consulting LLP, que examind los beneficios
microecondmicos directos del Protocolo Ferroviario de Luxemburgo, el
ahorro (en valor actual) debido Unicamente a la reduccién de los costes
de transaccién y financiacion que supone el Protocolo Ferroviario de
Luxemburgo ascenderd a mas de:

19 para 20

mil paises de

illones " | Europa.........
para 9 estados de la

13,9 CEl que utilizan el

mil ancho de via de 1520
omillolnlelsl Immlllllllllll.
1 3 para
’ -
. Sudéfric
mil a7
millones
(20 000 millones de
ZAR)

Un futuro ferroviario orientado al « »

Aunque una caracteristica clave de los ODS es que su éxito es
profundamente interdependiente, hay varios ODS en los que el
Protocolo Ferroviario de Luxemburgo puede marcar una diferencia
significativa y directa al permitir la expansion de las redes ferroviarias y
la compra de material rodante ferroviario de todo tipo, desde trenes de
alta velocidad hasta trenes de mercancias y pasajeros, pasando por
metros, trenes ligeros, tranvias e incluso teleféricos, pérticos y grias
sobre railes.

Examinaremos estos ODS uno por uno.
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Erradicar la pobreza y el hambre (),
mejorar la salud

Los tres primeros ODS se refieren a cuestiones
fundamentales:

Objetivo 1:
Fin de la pobreza

NO
POVERTY

Pl

e m m m m m ®m ®m mE ®E N N N N S S ®N E N S N E S N E S N N E N NG

Objetivo 2:
Hambre cero

e m m m m m ®m ®m m ®E N ®E N N S S E N S S N E S N E S N N E N NG

ZERO
HUNGER

(({
W

Objetivo 3:
Buena salud y bienestar

GOOD HEALTH
AND WELL-BEING

4

La pobreza, la malnutriciéon y la mala salud obstaculizan el crecimiento
y provocan inestabilidad en todo el mundo. Por citar solo un ejemplo
de cdmo los ODS pretenden abordar estas cuestiones: la ONU
considera que la revitalizacion del sector agricola es fundamental para
alimentar a los pobres y hambrientos del mundo, tanto hoy como en el
futuro (¥Con el fin de duplicar la productividad agricola en los paises
en desarrollo, entre otras muchas medidas, se han fijado objetivos para
mejorar las infraestructuras rurales y el acceso a los mercados. Esto
implica necesariamente mejorar el transporte.

En lo que respecta a la salud, los ODS pretenden reducir a la mitad las
muertes por accidentes de tréfico y reducir sustancialmente las
muertes causadas por la contaminacién para 2020, incluso antes de la
fecha limite de 2030 fijada para la mayoria de los ODS.
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Muertes en carretera

MAs : HASTA
’ * |
millones : millones H
personas murieron en + __personas resultaron ’
accidentes de tréfico :  lesionadas en todo el murfio >
en 2016 :

---------------------------------------------------------------------------------------

El impacto en la sociedad es enorme . El informe’senala q

L R I R R T T I I I I I R R I e I e R A

. Las lesiones por accidentes @ @
. de trafico son actualmente

: ol > o
. principal @ Q
. causa
Mueren mas . de muerte
perSOI‘IaS entre los nifios y adultos jovenes de entre
. 5y 29anos

por accidentes de trafico que por el
VIH/SIDA, la tuberculosis o las enfermedades
diarreicas
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Los ferrocarriles son mucho mas seguros que las carreteras

Las cifras de Eurostat'®, la oficina de estadistica de la UE, dejan muy claro que los ferrocarriles son

mucho mas seguros que las carreteras:

e m m m m = ®m ®m m ™ N ®E S N S S ® N S S E NS S ® E S S ® S S S S S E S S ® E S S E S S EE S S EE S E N E S E S S EEEEEEE e

Lesiones anuales*

Lesiones ferroviarias :

778

Muertes anuales*

Muertes en ferrocarril e -

964

Muertes en
accidentes de trafico
en la UE:

25651

Lesiones por
accidentes de trafico en
la UE:

1099 032

*2016: Ultimas cifras comparables disponibles

Las muertes ferroviarias, que en su mayoria se deben a
accesos no autorizados o se producen en pasos a nivel (solo el
44

de las muertes ferroviarias en la UE en 2016 fueron pasajeros),
representan solo el 3,7 % de las muertes en las carreteras de la
UE. Las lesiones ferroviarias son incluso menos numerosas
que las lesiones por accidentes de trafico, que causan un
enorme dolor y sufrimiento a las personas y sus familias,
ademds de perjudicar a la economia en general.

Nota: Es cierto que se recorren muchos mas kilometros
por pasajero en coche, autocar y trolebus. No obstante,
mientras que el total de victimas mortales en el ferrocarril
en 2016 representd el 3,62 % de las muertes combinadas
en carretera y ferrocarril, y el 0,07 % de los heridos
combinados en carretera y ferrocarril, el transporte de
pasajeros por ferrocarril constituyé el 7,7 % del total de
kilbmetros recorridos por pasajero.
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Contaminacion atmosférica provocada por el trafico

La Organizaciéon Mundial de la Salud informa

® 1 8 8 8 8 8 8 8 5 8 S S S S S S e E S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S E S S ES S S S S SESSeEGE

muertes prematuras cada aino
como resultado de la exposicién a
’ la contaminacién atmosférica

(exterior), incluida la procedente
del transporte. ™

[
millones
Un estudio publicado en The Lancet
Planetary
ceseesasseanesasesctsasssaesasessesessasnassansssssansanssassqsfealthenabrilde2019(*? revela

casos nuevos de asma infantil al afio
pueden atribuirse a la

la contaminaciéon por NO, (procedente del
trafico rodado y de la combustion de
combustibles fosiles), lo que representa el
13 % de los casos en todo el mundo.

@'%j@

¥ ity

Si bien algunas diferencias entre regiones, paises y
ciudades pueden atribuirse a la disponibilidad de
datos, un resultado importante de este metaanalisis es
la evidencia de que las normas existentes de la OMS no
protegen contra el asma infantil:

El o2 9%

de la incidencia de asma infantil

atribuible a la exposicién al NO, se produjo en zonas con
concentraciones de NO, inferiores a los valores de las
directrices de la OMS sobre la media anual.
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Congestion vial

Las carreteras que transportan nuestra carga mas preciada (los
pasajeros) no solo son peligrosas para la salud, sino que también estan
cada vez mas congestionadas. Como muestra el INRIX Global Traffic
Scorecard®, los atascos de tréfico en las carreteras cuestan a las ciudades
y alos paises de todo el mundo miles de millones de délares cada afio.
Ademés, en todo el mundo, y especialmente en los paises en

desarrollo, las carreteras se estan colapsando y necesitan

urgentemente reparaciones debido al uso excesivo de camiones
pesados y autobuses, lo que supone enormes costes econémicos.

Trasladar el trafico de la carretera al ferrocarril es, obviamente, la
forma ideal de hacer frente a estos retos, especialmente si las

locomotoras utilizadas funcionan con fuentes de energia respetuosas D D
con el medio ambiente.

Al estimular el crecimiento del ferrocarril, el medio de transporte
mds seguro del mundo, el Protocolo Ferroviario de Luxemburgo
permitird a los agricultores llevar mds fdcilmente sus productos
al mercadoy, por lo tanto, mejorar sus ingresos y oportunidades.

También contribuird a salvar cientos de miles de vidas al afo,
al ofrecer una alternativa ecolégicamente sostenible al
transporte por carretera que:

> Evita los accidentes de trdfico

>Reduce el ruido y la peligrosa contaminacién
atmosférica (tanto de gases como de particulas).

> Disminuye la costosa congestion vial

> Frena la destruccion de las redes de carreteras
sobreexplotadas

13/25
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Crecimiento econémico, pero no a cualquier precio El
crecimiento econémico sostenible es la clave para un futuro
mejor

Objetivo 8:

Trabajo decente y crecimiento econémico
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DECENTWORK AND
ECONOMIC GROWTH

o

El crecimiento econémico no puede tener lugar sin contar con la
infraestructura adecuada. Las redes de carreteras de muchos paises en
desarrollo ya estan sometidas a la presion de satisfacer las necesidades
de transporte existentes. Los ambiciosos planes de expansion de la
mineria y otras industrias de materias primas, asi como de la industria
manufacturera, no pueden tener éxito sin una forma eficiente, asequible,
fiable y sostenible de hacer llegar los productos a los clientes.

Si tomamos como ejemplo Africa, los comentarios de Soteri Gatera, jefe
de Industrializacion e Infraestructura de la Comision Econdmica para
Africa de las Naciones Unidas, no podrian ser mas contundentes: «La falta
de redes ferroviarias integradas en Africa esté frenando el crecimiento
africano y el comercio intracontinental»'. El nivel particularmente bajo
del comercio intrarregional en Africa es muy evidente:

Comercio intrarregional (porcentajes)

Fuente: Comisién Econdmica para Africa de las Naciones Unidas

Porcentaje
comercio
|ntrarreg|ona|

Como se sefiala en un articulo de Railways Africa *sobre el desarrollo
de la Zona de Libre Comercio Continental Africana (AfCFTA), un
mayor nimero de ferrocarriles impulsara el crecimiento econémico y
respaldard los niveles mas altos de comercio intracontinental e
internacional que necesitan Africa (y otros continentes en desarrollo)
para elevar el nivel de vida de sus poblaciones en rapido crecimiento.
Proyectos audaces como el Corredor Ferroviario Norte-Sur, que une
seis paises desde la Republica Democrética del Congo hasta
Sudafrica, ilustran la aceptacion de los ferrocarriles como clave para
el comercio intrarregional sostenible. (Lamentablemente, aunque la
linea estd abierta, aun no funciona de manera eficiente, debido a la
falta de voluntad para permitir que el material rodante cruce las
fronteras nacionales. Esto deberia cambiar una vez que se aplique el
Protocolo Ferroviario de Luxemburgo).

Pero, dado que los gobiernos no pueden o no quieren endeudarse
mas, la Unica forma de conseguir el material rodante necesario es
recurrir a la financiacién del sector privado.
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El Protocolo Ferroviario de Luxemburgo hard que la financiacion
ferroviaria del sector privado sea mds factible y asequible.

De hecho, basdndose en la experiencia del Protocolo de
Aeronaves del Convenio de Ciudad del Cabo, de larga
tradicion, las agencias de crédito a la exportacion deberian
ofrecer un descuento en sus primas de riesgo de al menos el 10
% en relacion con los deudores ubicados en paises que hayan
firmado el Protocolo Ferroviario de Luxemburgo.

El marco juridico comtn del Protocolo Ferroviario de
Luxemburgo también contribuird a la integracion regional, ya
que los operadores y los financiadores se sentirdn seguros con
respecto al movimiento de material rodante entre jurisdicciones.

Accion medioambiental

Muchos de los 17 ODS tienen una intencidn explicitamente
medioambiental. Nuestra necesidad de un futuro mas verde es urgente
e ineludible, como dejan claro los trabajos del Grupo
Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio Climatico (IPCC) de las
Naciones Unidas y el Acuerdo de Paris. Las emisiones de dioxido de
carbono y gases de efecto invernadero siguen aumentando, y no se
puede ignorar su creciente impacto en el clima mundial. Si bien la
sostenibilidad medioambiental es una caracteristica de casi todos los
ODS, el cambio climético se destaca especialmente en dos de los
principales objetivos:

Objetivo 7: Objetivo

Energia asequible 13: Accion

y no contaminante por el
clima

" = = ®m ®m ®m ®E N E ® E E S ® E S S ®E S S ®N NS S N E SN EE Ee

13 sonov

El reto es evidente: ;como avanzar hacia unas emisiones bajas o nulas
sin sacrificar el crecimiento econémico? No hay duda de que el sector
del transporte debe estar en el centro de cualquier solucion. ;Por qué?
Segun la Agencia Internacional de la Energia (AIE), el sector del
transporte en su conjunto es responsable de:

Demanda Demanda de isiones globa
energética petréleo (casi) de CO,(casi)
(casi)

33

66 25
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Energy Efficiency
Passenger-kilometres carried per unit of energy (Tkwh = 0.086kep)
Source: EEA(2018)

Esto convierte al transporte en un
elemento clave para reducir el consumo

de energia. Sin embargo, es

importante sefalar que no todos los medios
de transporte son iguales en términos de
eficiencia energética y emisiones.

Los vehiculos privados, que en su mayoria funcionan con gasolina o
diésel, son los principales contribuyentes al cambio climéatico
debido a sus emisiones de diéxido de carbono de larga duracién y
de carbono negro de corta duracién (generalmente producto de los
vehiculos diésel). Las emisiones de carbono negro no solo tienen un
efecto de calentamiento comparativamente mas fuerte, sino que
también contribuyen de manera desproporcionada a la
contaminacion por particulas

Commuter train

| — 170

Rapid train

Regional train

(TP
©

, que estad «<muy relacionada con el aumento de la mortalidad relacionada
con la contaminacién atmosférica». '® La Organizacién Mundial de la Salud
informa de que el sector del transporte «es el factor que mas rapido crece
en cuanto a contribucion a las emisiones climaticas».” Las emisiones del
transporte aumentaron un 2,5 % anual entre 2010y 2015."®

EU (Convention) —
Share of transport greenhouse gas emissions

Source: EEA (2018)
Other
Transportation .
0.5% Railways
0.5%
Aviation
13.3%

Road transport
72.1%
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Aumento del volumen ferroviario, disminucion de
los niveles de emision

Sin embargo, el sector ferroviario esta rompiendo esta tendencia, y
el aumento gradual del transporte de mercancias y pasajeros por
ferrocarril esta contribuyendo de manera importante a la reduccién
de los niveles generales de emisiones. Mientras que un camién
necesita aproximadamente 2,214

megajulios (MJ)" de gasto energético por kilémetro para transportar 1
tonelada de mercancias, un tren de mercancias solo necesita

0,295 MJ. Incluso un coche compartido con cuatro personas es un
58 % mas contaminante (en términos de libras de CO, por pasajero
y milla) que un tren ligero a plena ocupacion.”® Con mas inversion e
investigacion, el ferrocarril parece destinado a convertirse en el
primer medio de transporte con cero emisiones. Markus Hecht,
especialista en ferrocarriles que imparte clases en la

Universidad Técnica de Berlin, sostiene que la introduccion en curso
del acoplamiento automatico y los bogies de cuatro ejes podria
duplicar con creces la potencia actual de los sistemas de frenado
regenerativo. Esto conduciria inevitablemente a una gran reduccién
de las emisiones de frenado, asi como a una mayor eficiencia
energética. ”'

CO, Emissions
Kilogramms of CO, emissions per 100 passenger-kilometres
Source: EEA (2018)

El ferrocarril tiene otras cuatro ventajas:

Mayor capacidad

Menor huella ecolégica

4

Disponibilidad inmediata

Menor consumo de recursos

Capacidad y huella

La capacidad superior del ferrocarril lo hace ideal para combatir
la congestién, una forma clave de contaminacion acustica y
atmosférica. Ademas, el ferrocarril requiere mucho menos
espacio para transportar personas y mercancias que las
carreteras. Un tren puede transportar la misma cantidad de
mercancias que 50 camiones. Y un informe reciente sugiere que
una via de metro de 9 m de ancho puede transportar el mismo
numero de pasajeros que una carretera de 175 m de ancho
utilizada por coches. Las ventajas potenciales para la
planificacién urbana y la reduccién del smog son evidentes.

Disponibilidad

El despliegue completo de los vehiculos eléctricos (VE) y los
vehiculos conectados y automatizados (VCA) llevara varios afios.
Sin embargo, las soluciones ferroviarias pueden proporcionar
respuestas inmediatas y probadas a los retos de reducir la
contaminacién urbana y mejorar la calidad del aire *2.En pocas
palabras, el ferrocarril es la mejor manera de revertir el cambio
climatico cuanto antes.

Las ventajas medioambientales y para la salud no se limitan a
esto. Aunque debe fomentarse la adopcion de vehiculos eléctricos
de carretera, no se trata de tecnologias totalmente ecolégicas. Los
neumadticos y los frenos producen una importante contaminacién
atmosférica por particulas. Ademas, los vehiculos eléctricos no
abordan el reto de la congestion y los accidentes de tréfico, ni la
necesidad de medios de transporte mas saludables y activos.

Recursos

La durabilidad y la mayor vida util del material rodante son otro
factor importante. En comparacién con los turismos privados, el
material rodante suele tener una vida util mas larga, con una
vida media

de 30 a 35 afios. También hay muchas locomotoras
reacondicionadas de 60 afios que siguen en

funcionamiento.

Ademés, el kilometraje anual del material rodante suele ser muy
superior al de un automovil. El cambio del automévil al
ferrocarril supondra una reduccién masiva de las necesidades
de materias primas. Se transportard a mas personas utilizando
menos recursos. Los beneficios potenciales para el medio
ambiente son innegables.
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El ferrocarril es la solucion e

A diferencia de otros tipos de transporte, el sector ferroviario es parte
de la solucién al cambio climatico, no parte del problema. Por
ejemplo, aunque el sector ferroviario transporta el 8 % de los
pasajeros y el 7 % de la mercancia a nivel mundial,

solo utiliza el 2 % de la energia total destinada al transporte, lo que
demuestra su excepcional eficiencia energética *

Como ha declarado el director ejecutivo de la AIE, el Dr. Fatih Birol, «el
sector ferroviario puede aportar beneficios sustanciales al sector
energético y al medio ambiente. Al diversificar las fuentes de energia y
proporcionar una movilidad mas eficiente, el ferrocarril puede reducir el
consumo energético del transporte y las emisiones de didxido de
carbono y contaminantes locales™*

El ferrocarril es responsable de solo

2 el3%

de o, encel de las emisiones del transporte d

transporte de pasajeros » mercancias
de mercangias

La electrificacion se ha
ampliado hasta cubrir La electricidad

del 33
%

de la red ferroviaria mundial 7

* Obviamente, la clave aqui es cambiar a fuentes de electricidad no fésiles.

)

ahora alimenta casi

mas 45 %

de toda la actividad ferroviaria 7

S LY

Las ventajas medioambientales del ferrocarril son evidentes:
Desde 1990, el consumo energético del
ferrocarril ha mejorado en un

37

por unidad de transporte %

y las emisiones de carbono del ferrocarril
han mejorado en un

3 0 0/0 por unidad de transporte *

Esto estd en consonancia con los objetivos del Acuerdo de
Paris sobre el Cambio Climatico, asi como con los objetivos
voluntarios anunciados en el Desafio del Transporte
Ferroviario con Bajas Emisiones de Carbono de la UIC,
presentado en la Cumbre del Clima de las Naciones Unidas de

2014 @

Las energias renovables

suministran mas del

20

de trenes eléctricos

Hoy en dia, el ferrocarril es

3 menos contaminante y

carretera

que el transporte por

menos contaminante que
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el transporte aéreo Fuente: AEMA (2018) DEVELOPMENT
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y s, Ios sistemas

ferroviarios utilizan mucho menos
tegen que no solo mejora la
e los recursos
Mediante el uso de energia verde basada en la energia edlica o hidraulica, o sino que también contribuyen a
locomotoras propulsadas por hidrégeno mantener la biodiversidad.

, los ferrocarriles pueden convertirse en opera s con cero emisiones de carbono,
logrando una mayor actividad de transporte si isiones. *®
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El cambio modal

Es fundamental que el sector ferroviario aumente su cuota de mercado
para poder satisfacer la futura demanda de transporte sin dafar ain
mas el medio ambiente. Esto significa un cambio modal del tréfico por
carretera y otros medios de transporte con altas emisiones de carbono y
gases de efecto invernadero al ferrocarril.

Segun la AIE, teniendo en cuenta los costes totales del transporte,
incluidos el combustible, los gastos operativos y los vehiculos, el
cambio del transporte por carretera al ferroviario puede suponer un
ahorro de 70 billones de délares estadounidenses para 2050, al tiempo
que se reducen las emisiones de carbono en 7 gigatoneladas (mil
millones de toneladas) y se alivia la congestién. # D D

Como ya hemos visto, el cambio del transporte por carretera al
ferroviario también aumentara la seguridad y eliminara una fuente de
contaminacién que acorta millones de vidas. Una vez en vigor, al reducir el riesgo de los acreedores y los
operadores, el Protocolo Ferroviario de Luxemburgo
, facilitard una financiacién privada mayor y mds barata
gén€rarauna horro de para apoyar la adquisicién de nuevo material rodante y
70 billones de ddlares contribuird a reducir las barreras de entrada para los
operadores mds pequeiios y con menor capitalizacion.

para 2050 También ofrecerd opciones y flexibilidad a los operadores
publicos y privados en cuanto al coste y el tipo de
financiacidn, y permitird a los gobiernos

a reducir el apalancamiento de las carteras de material
rodante de los operadores estatales mediante la
refinanciacién con capital privado. Esto contribuird de
manera decisiva a reforzar el sector ferroviario y a
aumentar su cuota de mercado.

El cambio del "
transporte por
carretera al
ferroviario

reducira las aliviara la
emisiones de congestion
carbono en
7 gigatoneladas

(mil millones de
toneladas)
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Los ferrocarriles ofrecen puestos de trabajo y
formacion e

Los ODS 4y 8 se centran en la educacion, la formacién y el empleo.
A pesar de que la automatizacion ferroviaria estd aumentando y se
esta reduciendo el nimero de personal en algunos trenes de
algunos paises, la expansion de los ferrocarriles en todo el mundo
promete un aumento considerable de las oportunidades de
empleo, asi como de la formacién técnica y profesional

en el sector ferroviario. También favorece el empleo en la economia
en general.

Objetivg 4: Objetivo 8:

Educa-cwn Trabajo decentey

de calidad crecimiento
econémico

.
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DECENT WORK AND
ECONOMIC GROWTH

QUALITY
EDUGATION

o

Un estudio conjunto de la CER, la Comunidad de Empresas
Ferroviarias y de Infraestructuras Europeas, y la consultora econémica
Ecorys, concluyé que los cambios demograficos impulsaran la
contratacién de jovenes y que los operadores ferroviarios seguiran
desempefnando un papel importante en la formacion técnica y
profesional. El informe también mostré que, a pesar de la crisis de
2008, en Europa «las empresas ferroviarias han conservado a sus
empleados y han contratado a otros nuevos»®®- Veamos algunos
ejemplos mas:

Brasil India

100 000

empleos directos

50 000

empleos
indirectos *

4000

(operaciones y

mantenimiento de @M pIEOS directos

0 (oportunidades de empleo,
19;9eo?indirectos »

A medida que la industria ferroviaria se vuelve cada vez mas
dependiente de las tecnologias de la informacion, también serad mas
facil y atractivo contratar a mujeres.

Numerosos estudios han confirmado el papel esencial del sector
ferroviario para el mercado laboral en general.

La ampliacién de las conexiones ferroviarias no solo tiene un impacto
positivo en la creacion de empleo, sino que también contribuye a
proteger a los ciudadanos mas vulnerables de la sociedad. El transporte
publico es fundamental para las personas que no disponen de vehiculo
privado y necesitan desplazarse para trabajar.

URo

Al atraer financiacién privada al sector ferroviario y
permitir su expansion y el desarrollo de nuevas
tecnologias, el Protocolo Ferroviario de Luxemburgo
contribuird a dinamizar auin mds estos esfuerzos,
impulsando el ferrocarril como importante fuente de
empleo y como facilitador del empleo en otras
industrias.

Ademds, dado que es de esperar que los arrendadores
de material rodante exijan un mejor mantenimiento de
sus equipos, que ahora serd mucho mds fdcil de
controlary gestionar gracias al sistema tnico de
identificacion de vehiculos ferroviarios establecido en
virtud del Protocolo Ferroviario de Luxemburgo, asi
como a la nueva tecnologia de seguimiento, esto se
traducird en un mayor nimero de centros de
mantenimiento locales que ofrecerdn oportunidades
de empleo y formacidn, y en una importante
transferencia de competencias en los paises que estdn
ampliando sus redes ferroviarias.
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Fabricacion y nuevas tecnologias e es

El crecimiento de la industria y la fabricacién esta claramente vinculado
al desarrollo econémico y a muchos de los ODS. ;Cémo participan en
ello los ferrocarriles y el Protocolo Ferroviario de Luxemburgo?

Objetivo 9:
Industria, innovacion e
infraestructura

INDUSTRY, INNOVATION
ANDINFRASTRUCTURE

e m m m ®m " m ®m m E N ®E E N E N S E S S E E S S E E S E EE N Ee

Los fabricantes de material rodante ferroviario
innovan constantemente. Las tecnologias de
vanguardia incluyen no solo mejores vagones y
locomotoras, sino también vias férreas, sefializacién e
infraestructura de estaciones mejoradas.

Algunos ejemplos de
vanguardia son:

Frenado
regenerativo

> que devuelve energia a la red cuando

los trenes reducen la velocidad

Trenes de alta
velocidad

Funcionamiento
automatizado de
trenes

Sistemas de localizacion y
diagnéstico de material
rodante en tiempo real

Material rodante de
ancho variable

S LY

El Protocolo Ferroviario de Luxemburgo atraerd mds
inversiones de capital nacionales y extranjeras al sector
ferroviario, lo que permitird la adquisicion de material
rodante mds eficiente y estimulard el desarrollo y la
fabricacioén de vagones y locomotoras innovadores con
nuevas tecnologias para cumplir los objetivos de
sostenibilidad del sector.

Una mayor inversién en material rodante también conducird
aun uso mds eficiente de la infraestructura ferroviaria
existente y apoyard tanto las lineas nuevas como las
rehabilitadas.

Otro aspecto del Protocolo Ferroviario de Luxemburgo es que
facilitard el arrendamiento operativo de material rodante, lo
que a su vez se espera que conduzca a un equipamiento mds
estandarizado y a economias de escala para los fabricantes, lo
que se traducird en un importante ahorro de costes.

Tranvias con Material
supercondensadore rodante de
s bajo ruido
que funcionan con baterias

recargables y eliminan las costosas
catenarias aéreas

Sistemas de
acoplamiento
automatico

Inteligencia artificial y
conduccion en peloton
(cuando varios trenes circulan por
la misma via con solo 50 m de
separacién, lo que es posible
gracias a los controles de IA)

Locomotora hibrida,

diésel limpia e
hidrégeno/pila de
combustible

: el transporte con las menores
emisiones de carbono (cuando el
hidrégeno se produce utilizando
electricidad verde)

Control positivo de
trenes

(por ejemplo, el sistema europeo de
gestidn del tréfico ferroviario)
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Ciudades sostenibles y comunidades « » Por lo tanto, un objetivo clave en el marco de esta meta es proporcionar
sistemas de transporte urbano (publico) seguros, asequibles y
sostenibles para todos, y mejorar la seguridad vial, en particular
mediante la expansion del transporte publico, para 2030.

La urbanizacion, es decir, el desplazamiento de la poblacion de las
zonas rurales a las urbanas, sigue creciendo como nunca antes. Las
Naciones Unidas en 2009 y la Organizacion Internacional para las
Migraciones en 2015 estimaron que alrededor de 3 millones de

. Los sistemas ferroviarios urbanos, como los metros, los tranvias y
personas se trasladan a las ciudades cada semana.

los sistemas de tren ligero, suelen estar electrificados, lo que
e m m m o m o m m o oEoEoEoEoEoEoEoEoE RN oEE RN oEEEEoEoEoE e significa que las emisiones locales de gases de efecto invernadero
son casi nulas (aunque la reduccién del polvo de los frenos sigue

SUSTAINABLE CITIES Objetivo 11: siendo un reto). Estos ferrocarriles seran una parte fundamental de
1 (U Ciudadesy la
comunidades combinacién de medios de transporte para alcanzar este objetivo de
sostenibles aumentar el transporte publico de una manera eficiente y sostenible
A éﬁ desde el punto de vista medioambiental.
n

Si bien hoy en dia el 55 % de la poblacién mundial vive en zonas urbanas,

se prevé que esta cifra aumente hasta el 68 % en 2050. Aproximadamente Una vez mds, el Protocolo Ferroviario de Luxemburgo abrird

el 90 % de este crecimiento tendra lugar en Africa y Asia >. Se prevé que en oportunidades para recurrir al sector privado con el fin de

2030 el mundo contard con 43 megaciudades con mas de 10 millones de financiar las inversiones necesarias en material rodante para

habitantes, la mayoria de ellas en regiones en desarrollo. garantizar un transporte de alta capacidad, respetuoso con el
medio ambiente, seguro y libre de contaminacién dentro de las

A menos que tomemos medidas urgentes, el resultado serd la congestion, ciudades y entre ellas.

la contaminacion atmosférica, las emisiones de gases de efecto
invernadero, los largos desplazamientos, la contaminacién acustica y mas
accidentes de trafico. e m m m o m o omoEomoEoEoEEoEEoEEEEEEEEEEEEoEoE owe

100%

Our World 80% — Brazil
in Data ~‘| United States
Porcentaje de la. 0% | B
poblacién que vive en L Central Europe

zonas urbanizadas

Porcentaje de la poblacion total, en una regién o

pais concreto, que vive en zonas urbanizadas. 40%
—— China
— India
0,
e —— Eastern Africa
0%
10000 BCE 8000 BCE 6000 BCE 4000 BCE 2000 BCE 0 2000
Source: HYDE 3.1 (2010) Powered by ourworldindata.org
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Instituciones e es mas solidas

Una caracteristica fundamental de los ODS es su enfoque en la PEACE. JUSTICE
movilizacion de recursos financieros para el desarrollo de capacidades y 1 AND STRONG
el progreso tecnolégico. INSTITUTIONS

(1.4

D3
-

Objetivo 16:
Paz, justicia

e instituciones sdlidas

1 PARTNERSHIPS

FOR THE GOALS

Objetivo 17:
Alianzas D D

para alcanzar el objetivo

El Protocolo Ferroviario de Luxemburgo es un protocolo de un

Segun la ONU, «se necesitan medidas urgentes para movilizar, reorientar tratado internacional bien establecido, el Convenio de Ciudad del
y liberar el poder transformador de billones de délares de recursos Cabo sobre garantias internacionales sobre bienes de equipo
privados para cumplir movil. En esencia, se trata de un marco juridico internacional

sobre los objetivos de desarrollo sostenible. Se necesitan inversiones alargp ple  sélido y comun y dos estructuras de apoyo:
,incluida la inversion extranjera directa, en sectores criticos,
especialmente en los paises en desarrollo. Entre ellos se incluyen la 1) Laintroduccion de un sistema unico de

energia sostenible, las infraestructuras y el transporte... El sector identificacién de vehiculos ferroviarios (URVIS) que:

- . L 35).
» . . -
publico debera marcar una direccién clara > serd fundamental para registrar las garantias reales

de los acreedores sobre el equipo ferroviario

> facilitard el seguimiento de la ubicacion y el estado del
material rodante en tiempo real

D D > apoyard programas de mantenimiento personalizados

> permitird a los gobiernos supervisar de forma mds eficaz el
funcionamiento transfronterizo y la interoperabilidad del

El objetivo del Protocolo Ferroviario de Luxemburgo de equipo ferroviario que circula por las redes ferroviarias

fomentar la inversién del sector privado en la industria regionales o continentales

ferroviaria encaja perfectamente con este enfoque.

2) El establecimiento del primer registro publico internacional de
garantias reales sobre material rodante ferroviario. Este
registro estard accesible en linea las 24 horas del dia, los 7
dias de la semana, para que los financieros puedan inscribir

Los paises en desarrollo llevan mucho tiempo sufriendo tanto
deudas insostenibles del sector ptiblico como un acceso
inadecuado al crédito privado. El Protocolo Ferroviario de
Luxemburgo pretende revertir esta situacion.

sus

Creard un mercado mds transparente, justo y fiable, al tiempo intereses en el equipo financiado y comprobar posibles
que proporcionard a los gobiernos apoyo financiero del sector reclamaciones anteriores.

privado dentro de un marco juridico que garantice la ) o

flexibilidad y el control. Estas caracteristicas del Protocolo Ferroviario de Luxemburgo

dardn lugar a un sistema de financiacion ferroviaria mds barato y
transparente, lo que contribuird a la consecucion del ODS 16.
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El mundo necesita los ODS, y el Protocolo
Ferroviario de Luxemburgo para ayudar a
alcanzarlos.

Las Naciones Unidas han formulado unos objetivos de desarrollo
sostenible que pueden parecer demasiado ambiciosos.

Pero esta idea es errénea y derrotista. La gravedad de nuestras
necesidades y la necesidad de estos objetivos fueron resumidas de
manera excelente por el ex secretario general

Ban Ki-moon: «No tenemos un plan B porque no hay un planeta B» ©°"
El ferrocarril es la mejor esperanza para que el sector del transporte
mundial logre un crecimiento medioambiental sostenible, al tiempo
que mitiga el cambio climatico y apoya las aspiraciones de las
personas y los gobiernos de todas las partes del mundo.

Para alcanzar los ODS se necesitaran inversiones masivas, pero el
sector publico no puede asumir solo esta carga. Se necesita
financiacién privada, que debe ser asequible si se quiere cubrir el
déficit. Esto significa que los prestamistas

y arrendadores deben tener la seguridad de que sus derechos
estardn protegidos por la ley, con sistemas practicos para regular
y respaldar esto.

La aplicacién del Protocolo Ferrovia
apoyo al desarrollo del sector ferrovi
nuestros mayores retos y cumplir los

ORo

o LY

Estos requisitos se cumplirdn ahora gracias al Protocolo Ferroviario de
Luxemburgo que, al ofrecer un sistema comtin en todo el mundo,
facilita a los inversores extranjeros la comprension de las condiciones
legales locales y, por lo tanto, los hace mds dispuestos a conceder
préstamos a tipos asequibles a operadores de paises que antes habrian
evitado.

El Protocolo Ferroviario de Luxemburgo reducird el coste de la
financiacién privada tanto internacional como nacional:

> Habrd mds crédito disponible, tanto de prestamistas
extranjeros como nacionales, lo que dard lugar a un entorno
crediticio mds competitivo y, por lo tanto, a menores
mdrgenes para los prestamistas.

La reduccidn de los riesgos significard que los bancos tendrdn
menores requisitos de asignacion de capital, lo que se traducird
en menores mdrgenes para los prestatarios.

Los menores riesgos que conlleva el Protocolo Ferroviario de
Luxemburgo significardn que los acreedores exigirdn menores
recompensas, lo que les permitird reducir los costes para los
prestatarios.

Gracias a la reduccién de los riesgos, también se reducirdn los
costes de financiacién de las agencias de crédito a la exportacion.

La documentacion serd mds fdcil y rdpida de elaborar, lo que
reducird los costes de transaccion.

En conjunto, esto reducird las barreras de entrada para los operadores
y otras partes interesadas, lo que hard que el sector ferroviario sea mds
flexible, mds competitivo y mds fuerte.

io de Luxemburgo al Convenio de Ciudad del Cabo y el
ario supondrdn un paso importante para abordar
ODS.

25/25



SUSTAINABLE

‘CONVENCION DE CIUDAD DEL CABO DE 2001
SOBRE GARANTIAS INTERNACIONALES SOBRE BIENES MUEBLES

A GRUPO DE TRABAJO SOBRE
w«:mocmmuﬁ

e——

DEVELOPMENT

Notas finales

&
%S
an

' https://www.un.org/sustainabledevelopment/sustainable development-
goals/

2 Movilizacion del transporte sostenible para el desarrollo, analisis
y recomendaciones politicas del Grupo Asesor de Alto Nivel sobre Transporte
Sostenible del Secretario General de las Naciones Unidas, 2016

? Los ferrocarriles como columna vertebral del transporte sostenible desde el
punto de vista medioambiental y su contribucion a los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS), Nick Craven y Marie-Luz Philippe, Unién Internacional de
Ferrocarriles (UIC), 2017

* https://www.mckinsey.com/industries/capital-projects-and-infrastructure/our-
insights/bridging-global-infrastructure-gaps

® Anélisis de las diferencias regionales en los proyectos ferroviarios mundiales por
coste, longitud y fase del proyecto, UIC, 2017

® Financiacion privada del material rodante - Roland Berger para el Grupo de Trabajo
Ferroviario, 2019

7 https://www.railworkinggroup.org/oxera
® https://www.un.org/sustainabledevelopment/hunger/
? Informe sobre la situacién mundial de la seguridad vial 2018, OMS

1% https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/
Rail_accident_fatalities_in_the_EU y https://ec.europa.eu/
transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/ dacota/asr2018.pdf

" https//www.who.int/airpollution/en/

" https://www.thelancet.com/journals/lanplh/article/PlIS2542-5196(19)30059-
2/fulltext

" http://inrix.com/scorecard/

" www.uneca.org/stories/eca%E2%80%99s-soteri-urges-african- countries-sign-
luxembourg-protocol

"> Railways Africa: El Protocolo Ferroviario de Luxemburgo: Hacer que los ferrocarriles
funcionen para Africa, febrero de 2019

' https://www.who.int/sustainable-development/transport/health-risks/climate-
impacts/en/

" Ibid.
'® https://www.iea.org/etp/tracking2017/transport/
' InRoll AG Jahresbericht, 2018, p. 11.

* https://www.transit.dot.gov/sites/fta.dot.gov/files/docs/
PublicTransportationsRolelnRespondingToClimateChange2010. pdf

2" InRoll AG Jahresbericht, 2018, p. 11.

 http://www.unife.org/component/attachments/attachments.
html?id=962&task=download , 4.

# https://uic.org/com/uic-e-news/632/article/launch-of-the-future-of-rail-report-in-
delhi-uic-the-worldwide-railway?page=modal_ enews

* Ibid.

* |bid.

? Revista Internacional del Ferrocarril: El ferrocarril puede contribuir a un futuro con
bajas emisiones de carbono, enero de 2017

7 Movilizacién del transporte sostenible para el desarrollo, analisis
y recomendaciones politicas del Grupo Asesor de Alto Nivel sobre Transporte
Sostenible del Secretario General de las Naciones Unidas, 2016

2sHoja informativa de la CER (Comunidad de Empresas Ferroviarias y de

Infraestructuras de Europa), octubre de 2018

* International Railway Journal: El ferrocarril puede contribuir a un futuro con bajas
emisiones de carbono, enero de 2017

** Huella dehttp://www.cer.be/sites/default/files/publication/The_Economic: web - final final
30 de septiembre.pdf, p. 66

*! https://www.globalrailwayreview.com/article/62479/pent-demand-stable-

perspective-can-leverage-south-american-rail-growth/

*? https://economictimes.indiatimes.com/jobs/pm-modis-bullet-
train-might-create-20000-employment-opportunities-sbi/ articleshow/60516328.cms

* https://www.un.org/development/desa/en/news/
poblacion/2018-revision-de-las-perspectivas-de-urbanizacion-mundial.htmls

** https://ourworldindata.org/urbanization

* https://www.un.org/sustainabledevelopment/globalpartnerships/

* https://www.un.org/sustainabledevelopment/blog/2016/11/ secretary-
generals-remarks-to-the-press-at-cop22/
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