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Асоціація, що підкоряється законодавством Швейцарії 
 

Короткий виклад Люксембурзького залізничного протоколу 
 
 
● За поточними оцінками залізниці інвестують у парки рухомого складу 
приблизно 24 мільярди євро на рік, але потрібно набагато більше, а уряд країн 
не завжди може підтримувати навіть існуючий рівень фінансування, не кажучи 
вже про його збільшення.  
 
● Якщо не існує державної підтримки з рейтингом інвестиційного класу, 
приватним спонсорам залізничного устаткування потрібні зобов'язання, що 
кредит, наданий в вигляді позик або оренди, буде виплачений, і що їх права 
власності будуть дотримані, навіть коли їх майно пересувається через кордони 
держав, і активи можуть бути повернуті у власність кредитору у разі несплати 
або неплатоспроможності боржника.  
 
● Ключова проблема полягає у тому, що не існує системи міжнародної 
реєстрації для дотримання даних кредиторам гарантійних зобов'язань, а також у 
багатьох випадках немає спеціального реєстру активів на національному рівні, 
який регулював би переважні права кредитора.  
 
● На Дипломатичній конференції в Люксембурзі в лютому 2007 року, що 
спонсорувалась UNIDROITі OTIF, де були присутні представники 42 держав і 12 
міжнародних організацій, був затверджений Люксембурзький протокол до 
Кейптаунської Конвенції щодо міжнародних майнових прав на рухоме 
обладнання, створивши тим самим нову всесвітню правову структуру, що 
визнає та регулює гарантійні зобов'язання кредиторам, орендодавцям і 
постачальникам, які продають свою продукцію за умовними торговельних угод, 
де кожне зобов'язання гарантовано рухомим складом.  
 
● Протокол може бути застосовано до всього залізничного рухомого складу (від 
високошвидкісних поїздів до трамваїв), та  буде міжнародною системою 
реєстрації та переважних прав гарантованих сторін, де Реєстр буде доступний 
цілодобово через мережу Інтернет, що дозволить цим сторонам реєструвати їх 
зобов'язання і допоможе потенційним кредиторам перевіряти наявність 
зустрічних позовів до обладнання, що фінансується.  
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● Протокол також буде основою загальної системи повернення в власність 
активів у разі невиконання зобов'язань, або за неплатоспроможність боржника, 
за умови, що будуть дотримані громадські інтереси.  
 
● Хоча протокол буде особливо корисним у разі роботи з обладнанням, яке 
перетинає кордони, що дозволить уникнути наявні труднощі з гарантіями, 
створеними за законами одного законодавства і оскаржуваними в інших 
юрисдикціях, де знаходяться ці активи, він також буде сприяти внутрішньому 
фінансуванню.  
 
● Зменшуючи ризик для спонсорів залізничного обладнання, протокол:  
 

-  приверне на ринок більше приватних кредиторів, що призведе до більш 
дешевого фінансування для операторів, які не гарантовані державою, так 
як ризики для приватних інвесторів буде знижено, і все більше інвесторів 
прийдуть на ринок, що також створює вибір серед операторів щодо цін і 
форм фінансування  
 
- сприятиме в отриманні кредитів клієнтами, у яких до теперішнього часу 
не було можливості отримати кредитування в банках із-за низької довіри 
та нестачі правової інфраструктури  
 
- сприятиме інвестиціям, що, в свою чергу, допоможе розширенню 
промислових підприємств, які виробляють залізничний рухомий склад  
 
-  сприятиме короткостроковим операційним орендах рухомого складу, 
причому не тільки між залізничними операторами і інвесторами, а й між 
самими операторами, забезпечуючи більш ефективну експлуатацію 
рухомого складу, 

 
таким чином, спрощуючи процес входження в індустрію операторам приватного 
сектору, роблячи поточних операторів більш ефективними і 
конкурентоспроможними, а також скорочуючи залежність державних і приватних 
операторів від державного фінансування, що в свою чергу призведе до більшої 
позитивної динаміки індустрії. Уряд країн зможе зосередити ресурси на 
фінансуванні інфраструктури, а не парку залізничного рухомого складу. Текст 
Люксембурзького протоколу, а також корисні статті, довідкові документи і тексти 
презентацій можна знайти на сторінці http://www.railworkinggroup.org/ 


