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Dlaczego Protokot Luksemburski moze mieé zastosowanie do transakcji
krajowych

Protokot Luksemburski do Konwencji Kapsztadzkiej o zabezpieczeniach migdzynarodowych
na wyposazeniu ruchomym jest przelomowym traktatem o zasiegu globalnym, ktoéry znacznie
utatwi prywatnemu sektorowi finansowanie na calym $wiecie taboru kolejowego (od
pociagdow po tramwaje). Przewiduje on nowy system praw wierzycieli, ktorych
zabezpieczenia zostang zarejestrowane, a informacje o nich beda dostepne on-line przez cata
dobe, siedem dni w tygodniu, w miedzynarodowym rejestrze z siedzibg w Luksemburgu.
Z chwilg wej$cia w zycie Protokét Luksemburski umozliwi zwigkszone i tansze finansowanie
ze strony sektora prywatnego, wspierajac tym samym tak bardzo potrzebne nowe zamowienia
na tabor kolejowy. Zredukuje to istniejace bariery wejscia nowych przewoznikow na rynek
kolejowy 1 doprowadzi do zwigkszenia konkurencyjnosci i dynamicznego rozwoju catego
przemystu kolejowego, przynoszac istotne korzysci spoleczne, Srodowiskowe, rozwojowe
oraz ekonomiczne, jak réwniez tworzac nowe mozliwosci biznesowe dla przedsigbiorstw.

Istnieje poglad, ze Protokot Luksemburski ma zastosowanie jedynie do finansowania taboru
kolejowego, ktory przekracza granice. Konwencja Kapsztadzka koncentruje si¢ na ,,interesie
migdzynarodowym” i trzy pierwsze protokoly do Konwencji dotyczace sprzgtu lotniczego,
kolejowego 1 kosmicznego uznane zostaly za najwazniejsze, gdyz w kazdym przypadku
istnieje mozliwos¢, ze finansowany sprzet przekroczy granice panstwowe. Oczywistym jest
natomiast, ze istnienie wspdlnego systemu mie¢dzynarodowego w odniesieniu do praw
wierzycieli jest w takich przypadkach szczegolnie istotne. Jednak w sektorze kolejowym
Konwencja niesie ogromne korzys$ci takze w sytuacjach, w ktorych finansowany sprzet, taki
jak tramwaje lub wagony metra, w ramach codziennego uzytkowania nie przekracza zadnych
granic. Istniejg dwie zasadnicze przyczyny takiego stanu rzeczy.

Czy to naprawde jest tylko transakcja krajowa?
Leasingodawcg i leasingobiorca moga znajdowac si¢ w tym samym panstwie. Nie oznacza to
jednak automatycznie, ze rowniez tabor kolejowy znajduje si¢ w tym samym kraju. Nawet,
jezeli tak jest, sprzet kolejowy moze przemiesci¢ si¢ na teren innej jurysdykcji w trakcie
biezacego finansowania lub po jego zakonczeniu, w zwigzku z czym system zabezpieczenia
przewidziany w Protokole moze si¢ okaza¢ bardzo cenny. Ponadto moga wystgpowac
dodatkowe okolicznos$ci, majace wptyw na ocene¢ charakteru catej transakcji:

e Leasingodawca lub leasingobiorca moga nastgpczo przenies¢ swoje prawa i obowigzki

na rzecz podmiotu zagranicznego
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e [Leasingodawca moze finansowa¢ leasing na podstawie zabezpieczone] umowy
kredytowej z bankiem lub konsorcjum bankéw znajdujacych si¢ w innej jurysdykcji
(innych jurysdykcjach)

e Leasingobiorca lub dluznik moga, krétko- lub dlugoterminowo, podnajgé sprzgt na
rzecz podmiotu z siedzibg w innym panstwie

e Tabor kolejowy mogt zosta¢ wyprodukowany w innym kraju z zabezpieczeniem
ustanowionym przed importem sprzetu do kraju, w ktorym ma on by¢ uzytkowany

e Tabor kolejowy moze w okresie eksploatacji zosta¢ przemieszczony do innego
panstwa (bez wzglgdu na to czy bezposrednio torami, czy tez w inny sposob)

z zastrzezeniem, ze Protok6l ma zastosowanie, jesli diuznik (a nie sprzgt) znajduje si¢
W umawiajgcym si¢ panstwie. Tak wigc to, co na pierwszy rzut oka wydaje si¢ transakcja
krajowa, moze wcale nig nie by¢.

Istotne krajowe korzySci prawne i operacyjne

W przeciwienstwie do sektora lotniczego nie istnieja krajowe rejestry wiasnosci ani
zabezpieczen dotyczacych taboru kolejowego. Nie ma nawet powszechnego systemu
umozliwiajacego identyfikacj¢ taboru kolejowego w jednolity sposob. Luksemburski Protokét
Kolejowy po raz pierwszy wprowadzi publiczny rejestr dostgpny na calym $wiecie,
zawierajacy wykaz krajowych 1 zagranicznych transakcji, roszczen stron dotyczacych
okreslonego taboru kolejowego, a takze uniwersalny system identyfikacji tego taboru.
Przyniesie to dodatkowe korzysci w postaci umozliwienia monitorowania lokalizacji
aktywow w czasie rzeczywistym oraz $ledzenia cyklu uzytkowego taboru kolejowego, co
moze by¢ szczegolnie przydatne do celéw konserwacji i ubezpieczen.

W wielu systemach prawnych przepisy prawa krajowego nie sg jasne, jesli chodzi o prawa
wierzycieli zwigzane z leasingiem lub udzielaniem zabezpieczonego kredytowania sprzetu
kolejowego. Przyczyng tego jest fakt, ze transport kolejowy zapewniany byl w przesztosci
W przewazajacej mierze przez panstwowych przewoznikow. Protokol Luksemburski po raz
pierwszy umozliwia spojny system w jasny sposob porzadkujacy prawa wierzycieli w okresie
finansowania, a takze w chwili zaprzestania finansowania z powodu niewywiazywania si¢
przez dtuznikow z zobowigzan, ich niewyplacalnosci lub w inny sposob. Rejestr publiczny
ujawni réwniez pierwszenstwo miedzy wierzycielami oraz roszczenia wlascicieli 1 stworzy
spojny miedzynarodowy system dotyczacy kwestii polityki panstwowej, takich jak chociazby
aspekt ustug publicznych.

Zatem, mimo ze Luksemburski Protokot Kolejowy bedzie miat zasadnicze znaczenie dla
zabezpieczania finansowania taboru kolejowego przekraczajacego granice, bgdzie on istotny
dla wszystkich zabezpieczonych kredytow lub transakcji leasingu, przynoszac bezposrednie
korzysci nawet w przypadkach, gdy wszystkie zainteresowane strony, a takze sam tabor
kolejowy, znajduja si¢ w tej samej jurysdykcji. Nie chodzi tu przy tym tylko o nowe prawa
wierzycieli 1 ochrong dostepng w kraju. Protokdtl, przez stworzenie zsynchronizowanego
rezimu finansowania sprzgtu kolejowego na catym $wiecie, przyciagnie dodatkowe, bardziej
zréznicowane 1 tansze finansowanie, sprzyjajac nowym zamowieniom i bardziej wydajnemu
uzytkowaniu taboru kolejowego, a przez to w nadchodzacych latach przyczyni si¢ do
zwigkszenia poziomu prywatyzacji 1 konkurencyjnosci sektora kolejowego.
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