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Jaki sprzet jest objety Protokotem Luksemburskim?

Wiecej niz Ci sie wydaje

Na mocy Protokotu Luksemburskiego nastepuje odestanie do Konwencji w zakresie taboru
kolejowego. Definicja taboru kolejowego jest tylko pozornie prosta. Zasadniczo obejmuje ona
wszelkie pojazdy ,,poruszajace si¢ po zamontowanych na state torach kolejowych lub
bezposrednio po, lub ponizej prowadnic” wraz z wszelkimi komponentami i danymi.!

Zasadnicza kwestig jest to, co nalezy rozumie¢ pod poj¢ciem pojazdu? Brak na ten temat
informacji w oficjalnych komentarzach. Definicja zawarta w stowniku Merriam-Webster
podaje, ze jest to ,,maszyna wykorzystywana do transportu osob lub towaréw z jednego
miejsca do drugiego”. Maty Stownik Oxford okresla pojazd jako ,,wagon lub $rodek
lokomoc;ji jakiegokolwiek rodzaju wykorzystywany na ladzie lub w przestrzeni”. Jest to
zasadniczo $rodek transportu fizycznego i, pomimo ze jego pochodzenie od tacinskiego
vehiculum, oznaczajacego wagon, implikuje wezsza definicje, w potocznym rozumieniu ma
oczywiscie szersze zastosowanie. W przeciwnym razie, np. lokomotywy moglyby nie by¢
objete Protokolem, gdyz jedynie ciggna one wagony, tymczasem tworcy Protokolu bez
watpienia mieli na mysli takze lokomotywy wszelkiego rodzaju.

Definicja ma zastosowanie do dwéch podstawowych kategorii pojazdow, tj. do pojazdow
poruszajacych si¢ po zamocowanych na state torach 1 do pojazdéw poruszajacych sie
bezposrednio po, nad lub ponizej prowadnic.

Pierwsza czg$¢ definicji obejmuje nie tylko kursujace miedzy miastami lokomotywy kolejowe
1 wagony, ale takze miejskie jednostki kolejowe 1 wagony oraz tramwaje, a takze maszyny
drazace poruszajace si¢ po szynach w drazonych tunelach, suwnice oraz zurawie
wykorzystywane w portach. Wszystkie sa bowiem pojazdami poruszajagcymi si¢ po
zamocowanych na state szynach. Z drugiej strony, kamera filmowa poruszajaca si¢ po szynie
nie jest pojazdem. Nawet jezeli za taka kamerg znajduje si¢ siedzenie dla operatora, ktore
wraz z kamerg porusza si¢ po szynie, kwestig co najmniej dyskusyjng jest, czy za zasadniczy
cel takiego urzadzenia mozna uznac transport osobowy.

Jesli chodzi o drugi czton definicji, Oficjalny Komentarz do Konwencji Kapsztadzkiej okresla
prowadnicg jako ,,tor lub kanat regulujacy doktadng lini¢ ruchu pojazdu i chociaz zasadniczo

! Pea definicja w Art. I (e) Protokotu Kolejowego.

The Rail Working Group is a not-for-profit association constituted under Swiss law
representing a broad cross section of the global railway community.
For a complete list of our members and more about us, please visit our website at www.railworkinggroup.org

EU Transparency Register ID: 958065448312-61
R0650


http://www.railworkinggroup.org/
http://www.railworkinggroup.org/
https://twitter.com/RailWorkingGrp
mailto:info@railworkinggroup.org
https://www.linkedin.com/groups/8944744/

KONWENCJA KAPSZTADZKA Z 2001 ROKU
O ZABEZPIECZENIACH MIEDZYNARODOWYCH NA WYPOSAZENIU RUCHOMYM

RAIL WORKING GROUP

termin ten obejmuje konwencjonalne tory kolejowe, ma czesto zastosowanie do
alternatywnych struktur, w ktorych kota nie sg kotami kotnierzowymi”.> Oznacza to wiec, ze
pojazdy jednoszynowe oraz pociagi typu maglev (kolej magnetyczna), systemy transportu
pasazeré6w na lotniskach (niezaleznie od tego, czy sa to jedynie mate pojazdy, czy tez
jednostki stuzgce do transportu znaczacej liczby pasazerow miedzy réznymi cze$ciami
lotniska), a takze podziemne pociagi z oponami pneumatycznymi w miastach takich jak Paryz
1 Lozanna, ktore kursujag po prowadnicach, a nie po torach, wszystko stanowig tabor
kolejowy. Obejmuje on rowniez gorskie kolejki linowe poruszajace si¢ wzdhuz prowadnic,

bez wzgledu na to, czy sg to liny kolejowe czy tylko betonowe kanaty.

Na uwage zasluguja wagony kolejki linowej. Czy lina pomigedzy dwiema stacjami, wzdtuz
ktorej przemieszczajg si¢ wagony, stanowi prowadnice? Mozna argumentowac, ze tak, choc
przewazajaca obecnie opinia jest odmienna. By¢ moze nalezy ten poglad zrewidowaé
1 bezpiecznym rozwigzaniem dla praktykéw powinno by¢ uznanie, ze wszystkie wagony
linowe s3 objete definicjg taboru kolejowego oraz ze konieczne jest rejestrowanie wszelkich
ustanowionych na nich zabezpieczen jako zabezpieczen migdzynarodowych.

Prowadnica musi by¢ jednak trasg fizyczng. System wyznaczania trasy (np. GPS), ktory
wyznacza tras¢ pojazdu, nie moze by¢ w ten sposob zakwalifikowany.

Wreszcie istniejg takze urzadzenia, ktére moga, ale nie musza, poruszaé si¢ po torach lub
prowadnicach. Jako przykiad poda¢ mozna wysoce wyspecjalizowane urzadzenia z zakresu
inzynierii kolejowej, ktore moga porusza¢ si¢ zarowno po drodze, jak i po torach. W naszej
opinii, bytyby one zdecydowanie objete Protokotem Luksemburskim, poniewaz sg to pojazdy
poruszajace sie po prowadnicy, chociaz nie przez caly czas®. Nie byloby ponadto stuszne
tworzenie systemu, w ktorym podmiot finansujagcy musiatby sprawdzaé, czy dany sprzet
faktycznie znajdowat si¢ na torach badz innej prowadnicy w czasie trwania finansowania.
Podmiot finansujacy powinien by¢ jedynie w stanie ocenié, czy z technicznego punktu
widzenia dany rodzaj sprzetu moze poruszac si¢ po takiej trasie.

2 Goode, Oficjalny Komentarz, wyd. drugie (2014), Uwaga 5.6.

3 Z logicznego punktu widzenia tak musi byé. W przeciwnym razie konwencjonalny tabor kolejowy, ktory
fizycznie nie porusza si¢ po torach (np. sprzet transportowany lub poddawany konserwacji, a nawet wykolejony)
nie bylby objety Protokotem Kolejowym.
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