THE 2001 CAPE TOWN CONVENTION
ON INTERNATIONAL INTERESTS IN MOBILE EQUIPMENT

RAIL WORKING GROUP

= =
D
== <~

"

www.railworkingsroup.org

Baarerstrasse 96, Posta Kutusu 7262, 6302 Zug, isvicre X RailWorkingGrp
Tel: +41 (0)41 760 28 88; e-posta:info@railworkinggroup.org M LinkedIn

Luksemburg Demiryolu Protokolu
Luksemburg Demiryolu Protokolu hangi ekipmanlari
kapsiyor?

Duslindigunuzden daha fazlasi

Cape Town Sézlesmesi’ne ek Liksemburg Demiryolu Protokold, 6zel sektoriin
devlet garantisi veya destegine ihtiyag duymadan her tiirlii demiryolu
demiryolu araglarini finanse etmesini daha glivenli, dolayisiyla daha ucuz
ve daha kolay hale getirmek igin kiiresel bir yasal ¢ergeve getiren yeni bir
uluslararasi antlagmadir.

Lidksemburg Demiryolu Protokolu, Cape Town Sodzlesmesi'ni demiryolu
demirbaslarina uygular; demiryolu demirbaginin tanimi, gérindugunden daha basittir.
Esasen, bu tanim, “sabit bir demiryolu hatti Gzerinde veya bir kilavuz rayin Uzerinde,
Ustiinde ya da altinda hareket edebilen” tim araclari, cesitli bilesenleri ve verileri
kapsar.! Protokol, yeni veya kullaniimis olmasina, ray araliina ya da (retim veya
montaj yerine bakilmaksizin tim demiryolu demirbaslarina uygulanir.

Ele alinmasi gereken ilk soru, bir araci neyin olusturdugudur? Protokolde bu konuda
bir kilavuz bulunmamakla birlikte, Resmi Yorumda bunun “bir veya daha fazla kisi ya
da malin tasinmasina yarayan arag¢” oldugu belirtimektedir? . Merriam-Webster
sozlugundeki tanim ise “insanlari veya mallar bir yerden bagka bir yere tagsimak igin
kullanilan makine” seklindedir. Oxford Concise Dictionary ise araci “karada veya
uzayda kullanilan her tarla tasit veya nakil araci” olarak tanimlamaktadir. Temelde
fiziksel bir ulagsim aracidir ve Latince “araba” anlamina gelen vehiculum kelimesinden
turemis olmasi daha dar bir tanimi ima etse de, genel anlayista bunun agik¢a daha
genis bir uygulama alani vardir (aksi takdirde, érnegin, teknik olarak sadece vagonlari
ceken lokomotifler Protokolin kapsami diginda kalabilirdi; oysa her tlr lokomotif,
Protokoll hazirlayanlarin zihninde acikga yer almaktaydi).

Tanim, iki ara¢ kategorisine uygulanir: sabit bir demiryolu hatti Gzerinde ¢aliganlar ve
bir kilavuz rayin Uzerinde, Ustinde veya altinda dogrudan galisanlar.

! Tam tanim i¢in Demiryolu Protokolii’niin I. maddesinin (e) bendine bakimniz.
2 Goode, Resmi Yorum, 3baski (2024), paragraf 3.8.

Demiryolu Caligma Grubu, Isvigre yasalarina gore kurulmus, kir amaci giitmeyen bir dernektir
ve kiiresel demiryolu camiasinin genis bir kesimini temsil etmektedir.
Uyelerimizin tam listesi ve hakkimizda daha fazla bilgi igin liitfen www.railworkinggroup.org adresindeki web
sitemizi ziyaret edin
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Tanimin ilk kismi, sadece sehirlerarasi demiryolu lokomotiflerini ve vagonlarini (yolcu
veya yuk) degil, ayni zamanda hafif rayli sistem, banliyd ve metro rayll sistem
birimlerini, vagonlarini ve tramvaylari; ayrica tunel agmak igin raylar uzerinde galisan
tunel agma makinelerini, ray sikistirma ve déseme makinelerini, limanlarda galisan
portal vingleri veya vingleri de kapsar; bunlarin timu sabit bir demiryolu hatti Gzerinde
calisan araglardir. Ote yandan, ray izerinde hareket eden bir film kamerasi, bir arag
olmadigi igin bu tanima girmez. Kameranin arkasinda, kameramani kamerayla birlikte
ray boyunca tagiyan bir koltuk olsa bile, bu ekipmanin temel amacinin bir Kiginin
tasinmasi olmadigini savunuruz.

Tanimin ikinci kismi ile ilgili olarak, Cape Town Antlagsmasi’na iliskin Resmi Yorum,
kilavuz yolu “bir aracin hareket hattini kesin olarak belirleyen bir ray veya kanal” olarak
tanimlamaktadir ve “ilke olarak bu terim geleneksel demiryolu rayini da icerse de,
genellikle tekerleklerin flangli olmadigi alternatif kilavuz yapilari igin kullanihr”.3
Dolayisiyla bu, monoray ve manyetik levitasyonlu (maglev) araglarin,
havalimanlarindaki yolcu tasima sistemlerinin (ister tek kisilik kapsuller olsun, ister
ornegin bir havalimaninin farkli bolimleri arasinda ¢ok sayida yolcu tasiyan birimler
olsun) yani sira, Paris ve Lozan gibi yerlerdeki, pndmatik lastikli raylar Gzerinde degil
kilavuz raylar Uzerinde galisan metro trenlerinin de demiryolu demirbaslari arasinda
yer aldigi anlamina gelir. Buna, ister gergcek demiryolu raylari ister sadece beton
kanallar olsun, sabit kilavuz raylar Uzerinde bir kablo sistemi ile calisan dag
demiryollari da dahildir.

Demiryolu Tasimaciligi Calisma Grubu tarafindan hazirlanan Birlesmis Milletler
Avrupa Ekonomik Komisyonu (UNECE) Demiryolu Demiryolu Tagitlarinin Kalici
Tanimlanmasina iliskin Model Kurallar (* ), ek 2’de demiryolu demiryolu tasitlarina
iliskin kapsamli olmasa da yine de ¢ok yararlh bir liste igermektedir.

Teleferikler oldukga ilgingtir. Teleferigin Gzerinde hareket ettigi, iki istasyon arasindaki
sabit bir kablo bir kilavuz yol sayilir mi? Kabin, ayri bir sabit ve hareket etmeyen kilavuz
yol Uzerinde hareket ediyorsa, bu durum agikca kapsama girer. Kablo ayni zamanda
kabini de gekiyorsa bu durum daha tartismalidir; ancak herhangi bir uygulayici igin
guvenli secenek, tim teleferiklerin kapsama girdigini varsaymak ve buna goére her turlu
teminat hakkini uluslararasi bir teminat olarak tescil ettirmektir.

Bir kilavuz yolun fiziksel olmasi gerekmez. Bir arag igin rota belirleyen bir yonlendirme
sistemi (6rnegin GPS) bu tanima uymaz; ancak pistin altinda bulunan veya Uzerine
boyanmis, ray igcermeyen bir yonlendirme sistemi yeterli olacaktir.

Son olarak, raylar veya kilavuz yollar Gzerinde galigsabilen ancak her zaman bu sekilde
calismayabilecek ekipmanlar da olabilir. Hem karayolu Uzerinde hem de raylar
Uzerinde calisabilen oldukga gelismis bazi demiryolu muhendisligi ekipmanlari
bulunmaktadir. Gérisumuize goére bu ekipmanlar, her zaman bdyle bir kilavuz ray
Uzerinde hareket etmese bile, bu tur bir kilavuz ray Gzerinde hareket edebilen bir arag
oldudu icgin Liksemburg Demiryolu Protokolli kapsaminda yer alacaktir.® Finansman
sirketinin, finansman isleminin tamamlandigi anda ekipmanin fiziksel olarak bir ray

3 Goode, Resmi Yorum, 3-baski (2024), paragraf 5.6.

4 ECE-TRANS-337-Rev.2.pdf adresinden erisilebilir; ayrica https://unece.org/sites/default/files/2024-
07/2310743_E_PDF_WEB.pdf adresindeki kilavuz notlarina da bakimiz,

5 Mantiken durum bdyle olmalidir. Aksi takdirde, fiziksel olarak ray iizerinde bulunmayan geleneksel demiryolu
araclar1 (6rnegin, nakledilen, bakimdan gegen veya hatta raydan ¢ikmis olanlar), Liiksemburg Demiryolu

Protokolii’niin kapsamina girmeyecektir.
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veya baska bir kilavuz ray uzerinde olup olmadigini kontrol etmek zorunda kalacagi
bir sistem olusturulmasi tavsiye edilmez. Finansor, yalnizca ekipman turanin teknik
olarak bu tur bir kilavuz ray uzerinde galisip ¢calisamayacagini tespit edebilmelidir.

Luksemburg Demiryolu Protokolu hakkinda daha fazla bilgi igin_www.railworkinggroup.org
adresini ve UNIDROIT web sitesini www.unidroit.org ziyaret edebilir
veyainfo@railworkinggroup.org adresinden bize yazabilirsiniz. Demiryolu Calisma Grubu’nun
LinkedIn grup sayfasi araciligiyla en son gelismelerden haberdar olabilirsiniz.

Machine translated from English
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