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Международная 
нормативно-
правовая база 
для регистрации 
и регулирования 
обеспечительных 
интересов

Задача: финансирование железнодорожного 
оборудования 
По текущим оценкам, в железнодорожной отрасли ежегодно 
инвестируется порядка 35 млрд евро в подвижные составы. 
Однако средств требуется гораздо больше, поскольку в 21 
веке правительства стремятся расширять железные дороги 
как эффективный, экологически чистый и безопасный способ 
перевозки людей и товаров. Государства не всегда могут 
поддержать существующий уровень финансирования, не 
говоря уже о его увеличении, при этом для развивающихся 
стран сети железных дорог имеют решающее значение.

За исключением случаев, когда возврат займа гарантируется 
государством с инвестиционным уровнем рейтинга, частные 
инвесторы в железнодорожное оборудование требуют 
гарантий возврата займа, предоставляемого посредством 
кредита или лизинга, а также требуют соблюдения их 
имущественных прав даже если предмет обеспечения 
перемещается за границу. Это дает им возможность вступать 
во владение обеспеченным имуществом в случае неуплаты или 
неплатежеспособности должника.

Ключевая проблема - отсутствие единой международной 
системы регистрации обеспечительных интересов, а зачастую и 
реестра конкретных активов на национальном уровне, которая 
бы фиксировала приоритет обеспечительных прав. Также 
отсутствует глобальная система идентификации подвижного 
состава.





Решение: Люксембургский протокол по железнодорожному оборудованию к Кейптаунской 
конвенции о международных гарантиях в отношении подвижного оборудования.
Люксембургский протокол по железнодорожному оборудованию к Кейптаунской конвенции о 
международных гарантиях в отношении подвижного оборудования от 2001 года был принят на 
дипломатической конференции, проходившей в Люксембурге в феврале 2007 г., которую спонсировали 
UNIDROIT и OTIF и в работе которой приняли участие представители 42 государств и 12 международных 
организаций. Протокол создает международную нормативно-правовую базу для регистрации и 
регулирования обеспечительных интересов кредиторов, лизингодателей и продавцов, осуществляющих 
сделки по договору условной продажи, каждая из которых обеспечивается железнодорожным подвижным 
составом. 

Протокол применим ко всем видам подвижных составов (от высокоскоростных поездов до трамваев), 
он сформирует международный реестр обеспечительных интересов и прав обеспеченных кредиторов, 
доступный 24/7 через Интернет. Реестр ляжет в основу единой глобальной системы идентификации 
подвижных составов, это позволит инвесторам регистрировать свои интересы, а потенциальным 
кредиторам и покупателям облегчит проверку на наличие любых конкурирующих требований в отношении 
финансируемого оборудования.

Также Протокол создаст единую систему передачи залогового имущества во владение в случае неисполнения 
обязательств или неплатежеспособности должника при условии соблюдения государственных интересов.  

Особенно полезным Протокол будет применительно к оборудованию, которое пересекает границы разных 
стран. Он позволит избежать существующих сложностей, связанных с тем, что обеспечительное соглашение, 
оформленное в одной стране, может быть оспорено в судах другой юрисдикции, где в данный момент 
находится имущество. Одновременно применение Протокола поддержит и локальное финансирование.



Выгоды: многочисленные для всех заинтересованных сторон 
Снижая риски для тех, кто инвестирует в железнодорожное оборудование, Протокол:

• За счет снижения рисков привелечет на рынок больше частных кредиторов и лизингодателей, 
что приведет к удешевлению финансирования для операторов подвижного состава, не имеющих 
государственной поддержки, а также создаст для них возможность выбора финансирования по 
цене и условиям.

• Поможет получить финансирование клиентам, чья низкая кредитоспособность и/или отсутствие 
правовой инфраструктуры отпугивали кредиторов.

• Привлечет капиталовложения, что, в свою очередь, будет способствовать расширению 
производства подвижных составов.

• Позволит осуществлять краткосрочный операционный лизинг подвижного состава не только 
между операторами и лизингодателями, но и между самими операторами, что обеспечит более 
эффективную эксплуатацию оборудования.

Конечным результатом станет снижение барьеров для выхода на рынок частных операторов, повышение 
эффективности и конкурентоспособности существующих операторов, снижение зависимости 
государственных и частных операторов от государственного финансирования - отрасль станет более 
динамичной. Тогда правительства смогут сосредоточиться на финансировании инфраструктуры, а не 
подвижного состава.

Текст Протокола, а также полезные статьи, справочные документы и презентации можно найти на сайте 
www.railworkinggroup.org.

https://www.railworkinggroup.org
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Rail Working Group - некоммерческая международная ассоциация, в которую входят 
представители всех секторов железнодорожной отрасли со всего мира. RWG активно работает 

с правительствами, отраслевыми учреждениями и двумя спонсорскими организациями, 
Межправительственной организацией по международным железнодорожным перевозкам  

(OTIF)  и  Международным институтом унификации частного права (UNIDROIT), над 
практическим применением Люксембургского протокола по железнодорожному оборудованию 

к Кейптаунской конвенции о международных гарантиях в отношении подвижного 
оборудования как механизма содействия частному финансированию подвижных составов 

железнодорожного транспорта.
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