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Luksemburg Demiryollari Protokoll - 6zetle

e GuUnUmuzde demiryollarinin, demiryolu araclarina her yil yaklagik olarak 24 milyar
Euro yatirm yaptigi tahmin edilmektedir fakat bundan ¢ok daha fazlasina ihtiyag
vardir ve hukumetler halen birakin artan yatirnmlarn karsilamayi, var olan
gereksinimleri bile her zaman finanse edememektedir.

e Devlet teminatini haiz bir yatirm olmadigi hallerde, demiryolu ekipmanlarina iligkin
Ozel sektor kreditorleri, kredi geri ddemeleri ve kiralama Ucretleri 6demeleri icin
kendilerini teminat altina almak istemektedirler. Bunun yanisira, ayni mulkiyet
haklarinin, teminat altina alinmis emtia (demiryolu ekipmani) sinir 6tesine gegmis
olsa dahi gdzetiimesini de beklemektedirler. Bdylece alacakhnin, demiryolu
ekipmanlari bagka bir tlkede bulunsa dahi, borglarini 8denmemesi veya bor¢lunun
iflasi halinde bu mallari yeniden iktisap ederek geri kalan alacagdini temin etme imkani
olacaktir.

e Temin edilmis haklarin kaydedilecegi uluslararasi bir sicil sisteminin olmayigi ve
siklikla devletler bazinda da alacakli haklarinin 6nceligini dizenleyen &6zel bir
malvarligi tescil sisteminin bulunmayigi dnemli bir problemdir.

e Mobil Ekipmanlar ile lgili Uluslararasi Teminatlar Hakkinda Cape Town
Konvansiyonu’na  Dair  Liksemburg Protokoli, UNIDROIT ve OTIF'in
sponsorlugunda, 42 devlet ve 12 uluslararasi kurulusun katildigi, Subat 2007
tarininde Liksemburg’da dlizenlenen bir Diplomatik Konferans'ta kabul edildi.
Protokol, demiryolu araciyla teminat altina alinmis sarth satim akitleri ile satis yapan
kredi verenlerin, kiraya verenlerin ve saticilarin teminat menfaatlerini tanimak ve
dizenlemek i¢in diinya ¢apinda yeni bir hukuki dizenleme yaratti.
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Protokol her tirli demiryolu aracina (hizli tenlerden tramvaylara kadar) uygulanir ve
Kayit Burosu tarafindan teminat altina alinmig taraflarin énceligi ve kaydi icin internet
Uzerinden 7 gin 24 saat ulasilabilir uluslararasi bir sistem kuracaktir ve bu sistem s6z
konusu taraflarin menfaatlerini tescil ettirmelerine izin verecek ve mustakbel
alacaklilarin finanse edilmis araca iliskin rakip iddialarini kontrol etmelerini
kolaylastiracaktir.

Protokol ayrica borcglunun iflasi veya temerriidi halinde, kamu yararini muhafaza
etmek amaciyla mallarin zilyedliginin yeniden iktisabina iligkin ortak bir sistem
yaratacaktir.

Her ne kadar Protokol bir hukuk dizeni tarafindan yaratilan korumaya, malin
bulundugu baska bir hukuk dizeninin mahkemelerinde itiraz edilmesinin ortaya
clkarabilecedi zorluklari ortadan kaldirmak suretiyle 6zellikle sinir 6tesine gecen
ekipmanlar konusunda yardimci olacak ise de, ayrica yerel finansman teminine de
yardimci olacaktir.

Tdm demiryolu ekipmani finansérlerinin riskini azaltarak,

» Daha c¢ok 0zel sektor kredi verenini piyasaya c¢ekecek, 06zel sektor
yatirrmcilarinin riski distligu icin daha fazla yatirrmcinin piyasaya girmesine
ve bdylece devlet glivenceli olmayan igletmeciler icin daha ucuz finansman
teminine yol agacak, ayrica isletmecilere tip ve maliyete gbére se¢im yapma
imkan yaratacaktir.

» Mdasterilerin, zayif kredileri ve hukuki altyapi eksikliklerinin banka kredisi
almalarini engellemesi halinde kredi almalarina yardimci olacaktir.

» Sermaye yatirimini destekleyecektir, ki bu destedin geri déntsi demiryolu
araclarinin Uretimini arttiracaktir.

» Sadece demiryolu isletmecileri ile finansorler arasinda degil, ayni zamanda
isletmecilerin kendi aralarinda demiryolu araglarinin kisa sdreli olarak
kiralanmasini kolaylastiracak ve demiryolu araclarinin daha etkili olarak
kullaniimasini saglayacaktir.

Boylelikle 6zel sektdr yatirimcilarinin piyasaya girmelerine sebep olan engeller azalacak,
halihazirdaki isletmeciler daha etkili ve rekabetci olacak ve devletin ve 6zel sektérin devlet
fonlarina baglihgini azalacak ve sonugta daha dinamik bir piyasa olusacaktir. Hukimetler

sinirli

kaynaklarini da demiryolu araglarindan ziyade altyapinin finansmani Uzerinde

yogunlastirabileceklerdir.

Protokol'iin tam metninin yani sira yararli makaleler, 6zetleyici metinler ve sunumlar igin
Iutfen www.railworkinggroup.org adresine bakiniz.
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